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 مس�ئولیت صحت و س�قم این گزارش ب�ر عهده  گروه 
تحقیقات بین المللی بیزریپورت نیست و تصمیم گیری 
مبتنی بر  این داده ها مسئولیتی را برای گروه تحقیقات 

بین الملل�ی بیزریپورت ایج�اد  نمی کن�د.
 همچنی�ن سیاس�ت های اتخاذ ش�ده و مفروض�ات در نظر 
گرفته شده و پیش بینی های انجام شده لزوماً مورد تأیید 

گروه تحقیقات بین المللی بیزریپورت نیست.
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 مقدمه

در زمان های نه چندان دور فقدان اطلاعات دلیل عمده ناکارآمدی تصمیم گیری ها قلمداد می شد. در 
آن مقطع اداره کنندگان بنگاه های اقتصادی به ش��دت تشنه حداقل اطلاعات جهت تصمیم گیری بودند. 
اما اکنون به نظر می آید وضعیت به ش��دت متفاوت ش��ده است. بسیاری از دانشمندان حوزه اطلاعات در 
عصر حاضر فزونی اطلاعات را سبب پیچیدگی و عدم بهینگی تصمیمات می دانند. با ظهور فضای مجازی 
در هر لحظه تولید اطلاعات با س��رعت نمایی افزایش می یابد. از این رو در شرایط حاضر اطلاعات مرتبط، 

به هنگام و معتبر نیاز اصلی مدیران کسب و کار است.
با در نظر گرفتن مختصات فوق مش��خص می ش��ود که س��اماندهی اطلاعات و استفاده به موقع از این 
عنصر حیات بخش چقدر در پویایی تصمیم گیری ها اثر خواهد داشت و شرکت هایی که مأموریت خود را 

ساماندهی اطلاعات جهان می دانند چقدر انتخاب راهبردی داشته اند.
با درک حساسیت و اهمیت مسائل فوق، مدیریت ارشد شرکت روند اقتصاد اقدام به ایجاد دپارتمانی تحت 
عنوان »گروه تحقیقات بین المللی بیزریپورت« کرده است که مأموریت اصلی آن پایش بازار و صنایع بااهمیت 
کشور جهت ارائه اطلاعات صحیح، مرتبط و بهنگام به سرمایه گذاران است. این گونه اقدامات قطعاًً می تواند 

ثمرات خیری برای سرمایه گذاران داشته باشد و آن ها را در اتخاذ تصمیم درست یاری نماید.
این دپارتمان در میان مدت در صدد آن اس��ت که گزارش های تحلیلی از فضای کسب و کار و تحلیل 
صنایع مختلف توسط شبکه ای از تحلیل گران شرکت روند اقتصاد تولید شود و در دسترس اعضاء و سایر 
نهادها قرار گیرد. اما در بررسی های مختلف به نظر رسید در کوتاه مدت جهت آغاز ارتباط با مخاطبین و 
آش��نا شدن با ساختار گزارش های حرفه ای تلاش شود از گزارش های شناخته شده مؤسسات بین المللی 
معتبر نظیر بانک جهانی، صندوق بین المللی پول، بیزینس مانیتور و مؤسساتی از این دست استفاده شود. 
هر چند که اعتراف می کنیم در چنین گزارش هایی سوگیری و جهت گیری های متعددی وجود دارد اما به 
نظر می رس��د با علم به این نکته، می توان از چنین گزارش هایی به عنوان یک ورودی در تصمیم گیری ها 

استفاده نمود.
لازم به ذکر اس��ت از آنجایی که ارائه برخی نکات مطرح ش��ده در این گزارش ها خلاف قوانین کش��ور 
می باش��د، تلاش ش��ده اس��ت تغییراتی در برخی از عبارات صورت پذیرد و یا اینکه به صورت کلی عبارت 

حذف شود که البته این تغییرات اجتناب ناپذیر بوده است. 
گزارش پیش رو ترجمه »تحلیل صنعت خودرو ایران« است که برای فصل دوم سال 2017 تهیه شده 

است. امید است که مفید واقع شود.

شرکت روند اقتصاد
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دیدگاه: رفع تحریم ها و سطح بالای تقاضا برای برندهای 
خارج��ی،  پیش بینی نرخ رش��د 12/5درص��د در فروش 
وسایل نقلیه سواری را برای سال 2017 مورد تأکید قرار 
می دهد. سرمایه گذاری های جدید در بخش زیرساختی و 
رشد صنعت معدن در ایران موجب رشد بخش خودروهای 

تجاری خواهد شد.

 دیدگاه های کلیدی
 در سال 2017، فروش وسایل نقلیه به میزان 12/4درصد 

و تولید وسایل نقلیه به میزان 9/9درصد رشد خواهند کرد. 
 از آن  جاکه مصرف کنن��دگان ایرانی برندهای غربی را بر 
خ��ودروی داخلی ترجیح می دهند، بازگش��ت ای��ن برندها به 
ب��ازار ایران موج��ب افزایش فروش خودرو و رش��د تولید آن 

خواهد شد.
 سطح بالای تقاضا و چش��م انداز مطلوب مصرف در ایران 

موجب رشد در بخش خودروهای سواری خواهد شد.
 بهب��ود تأمی��ن مال��ی پروژه های زیرس��اختی از س��وی 

س��رمایه گذاران داخلی و خارجی و بازگش��ت بخش معدن به 
مسیر رشد، زمینه ساز رشد بخش خودروهای تجاری به میزان 

11/5درصد در سال 2017 خواهد بود.
 س��رمایه گذاری در بخش تولید خودرو شرایط لازم برای 
س��رمایه گذاری در صنعت وابس��ته زنجیره تأمین را نیز فراهم 

خواهد آورد.

  چشم انداز صنعت

فروش خودروهای سواری و وسایل نقلیه سبک تجاری
)2015 تا 2021(

 f :پیش بینی e:برآورد منبع: مرکز آمار ایران، بیزینس مانیتور 

فروش خودروی سواری، دستگاه             فروش وسایل نقلیه سبک تجاری، دستگاه
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 تحلیل نقاط قوت و ضعف، فرصت ها و تهدیدها

 نقاط قوت
 ایران دارای بزرگ ترین بازار تولید خودرو در خاورمیانه است.

 رش��د طبقه متوس��ط جامعه باعث افزای��ش تقاضا برای 
خودروهای جدید در میان مدت خواهد شد.

 تولی��د و فروش خودروهای جدی��د در دوره پیش بینی از 
نرخ رشد مطلوبی برخوردار خواهد شد.

 نقاط ضعف
 ایران پیش از صدور مجوز بازگشت خودروسازان خارجی 
به کش��ور اصرار بر پیش شرط های س��ختگیرانه جدید دارد که 

این مسأله می تواند مانع سرمایه گذاری در داخل کشور شود.
 تجهیزات و فناوری فرس��وده به س��رمایه گذاری و تسهیم 

دانش سرمایه گذاران غربی نیاز دارد.
 پ��س از س��ال ها نبود رقاب��ت، برندهای داخل��ی به دلیل 
مس��ائل مرب��وط به کیفی��ت و قیمت گذاری ب��ا واکنش منفی 

مصرف کنندگان روبرو هستند.

 فرصت ها
 همزمان با رش��د بخش خودروسازی ایران، این بخش به 
ط��ور فزاینده ای ب��رای تأمین قطعات و اجزای م��ورد نیاز به 

شرکت های خارجی وابسته خواهد بود.
 خودروسازان داخلی به دنبال افزایش میزان صادرات خود 

طی سال های آتی می باشند.
و  جدی��د  برنده��ای  ورود  ام��کان  هس��ته ای  تواف��ق   
تولیدکنن��دگان تجهیزات اصل��ی امریکایی به ب��ازار ایران را 

فراهم می آورد.

 تهدیدها
 شکس��ت توافق نام��ه پی��ش از اجرا باعث خواهد ش��د 
ایران در آینده نیز با محدودیت س��رمایه گذاری بین المللی 

روبرو باشد.
 وضعیت سیاسی کشور، اهمیت بالایی در تعیین وضعیت 

کل اقتصاد ایران دارد.
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 پیش بینی صنعت

برآورد
2015 

برآورد
2016 

پیش بینی
2017 

پیش بینی
2018 

پیش بینی
2019 

پیش بینی 
2020

پیش بینی
2021 

0/981/161/311/441/631/811/94تولید وسایل نقلیه، میلیون دستگاه

تولید وسایل نقلیه، دستگاه 
9/918/512/39/913/210/97/6-)درصد تغییر سالانه(

1/101/321/481/651/842/042/29فروش وسایل نقلیه، میلیون دستگاه

فروش وسایل نقلیه، دستگاه 
7/319/812/411/411/310/912/2-)درصد تغییر سالانه(

منبع: بیزینس مانیتور، منابع ملی

پیش بینی ها و داده های تاریخی کل بازار خودروی ایران )2015 تا 2021(

 آخرین پیشرفت ها
 شرکت خودروسازی فرانس��وی رنو)1( در تاریخ 17 ژانویه 
2017 اعلام کرد که فروش خودروهای این ش��رکت در ایران 

به میزان 110/7درصد رشد داشته است. 
 افزایش مش��ارکت ها در قالب س��رمایه گذاری مشترک با 
صاحبان برندهای خارج��ی موجب رونق بازار تولید خودرو در 
ایران خواهد ش��د و نرخ رش��د تولید در س��ال 2017 برابر با 

12/3درصد پیش بینی می شود. 
 گ��روه خودروس��ازی پ��ژو)2( ب��رای بازگردان��دن برند 
س��یتروئن ب��ه ب��ازار ای��ران، ح��دود 300 میلی��ون ی��ورو 

س��رمایه گذاری خواهد کرد.
 چشم انداز قوی مصرف و سطح بالای تقاضا برای برندهای 

خارجی در ایران موجب رشد در بازار خودروسازی خواهد شد.
 رونق بخش ساخت وس��از، انتظار چشم انداز روشن فروش 
خودروه��ای تجاری را تقویت می کند و پیش بینی می ش��ود با 
رش��د 11/5درصدی در سال 2017، میزان فروش این وسایل 
نقلیه از 188,641دستگاه در سال 2016 به 210,400دستگاه 

در سال 2017 افزایش یابد. 

 روندهای ساختاری
 فروش

از آن جا که صنعت خودروسازی داخلی و به طور کلی اقتصاد 
ایران همچن��ان از رفع تحریم های اقتصادی علیه این کش��ور 
منتفع خواهند شد، پیش بینی می شود بازار خودروهای جدید 
ایران در سال 2017 به میزان 12/4درصد رشد نماید. با در نظر 
گرفتن این پیش بینی، اعتقاد بر این است که فروش خودروی 
س��واری با رش��د 12/5درصد به 1/3 میلیون دستگاه افزایش 
خواهد یافت و فروش وس��ایل نقلیه تجاری نیز با 11/5درصد 

رشد به 210,400 دستگاه خواهد رسید.
بهترین چشم انداز در مقایسه با چندین دهه گذشته، پس از 
برداشته شدن تحریم ها انتظار می رود. کارشناسان گروه ریسک 
کش��وری انتظار دارند رش��د اقتصادی ایران در سال 2017 و 
به موجب افزایش تولید، سرمایه گذاری ثابت و صادرات، افزایش 
بیش��تری یابد. از این رو انتظار می رود رش��د واقعی در فروش 
وس��ایل نقلیه از رقم برآوردش��ده 3/8درصد در سال 2016 به 
5/1درصد در سال2017 افزایش یابد. از آن جا که اقتصاد ایران 
پس از تأثیرپذیری نامطلوب از تحریم ها، طی ده س��ال آتی به 

 سناریوی پیش بینی صنعت

1. Renault 
2. PSA Group
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مسیر رشد باز خواهد گش��ت، کمبودهای قابل توجه در بخش 
زیرساخت ها، سطح بالای تقاضا و میزان قابل ملاحظه مصرف در 
این کشور به رشد تقاضا برای هر دو گروه خودروهای سواری و 

وسایل نقلیه تجاری کمک خواهد کرد.
پی��ش از تحمیل تحریم ه��ا، ایران یازدهمی��ن تولیدکننده 
ب��زرگ خودرو در جهان ب��ود. این درحالی اس��ت که دولت از 
طریق خصوصی سازی صنعت خودرو تلاش می نماید تا نیروی 
محرک لازم را برای برگشت دوباره به بازار جهانی به عنوان یک 
رقیب قوی در صنعت خودرو فراهم سازد. صنعت خودرو ایران 
در جایگاه دوم صنایع کشور قرار دارد، درحالی که صنعت نفت 
و گاز بزرگترین صنعت کشور محسوب می گردد. برداشته شدن 
تحریم ها منجر به برگشت قریب الوقوع برندهای بزرگ غربی به 
بازار ایران خواهند شد؛ برندهایی که پیش از تحمیل تحریم ها 

حضور فعالی در بازار ایران داشتند.

 فروش وس�ایل نقلیه س�واری تحت تاثی�ر ترجیحات 
مصرف کننده

انتظار کارشناس��ان مبنی بر این که سال ها تقاضای فراوان 
ب��رای برندهای خارج��ی و باکیفیت تر خودرو منجر به رش��د 
خرید خودروهای جدید خواهد ش��د، چشم انداز روشن بخش 
خ��ودروی س��واری را تقویت می کند. به ع��لاوه، اعتقاد بر این 
اس��ت که رفع فشارهای ناشی از تورم و شتاب رشد اقتصادی، 
تأثیر مثبتی بر ش��اخص اعتماد مصرف کننده خواهد داشت و 
خانواره��ای ایرانی را به صرف هزین��ه برای خرید خودروهای 

جدید تشویق خواهد کرد.
کیفی��ت پایین خودروه��ای تولی��د داخل هم��راه با تورم 
قابل ملاحظ��ه به دلیل فقدان رقابت در دوران برقراری تحریم ها 
منجر به افت فروش وسایل نقلیه سواری در مقایسه با پتانسیل 
بازار شده اند. با برداشته شدن تحریم ها و برگشت مجدد برندهای 
غربی به بازار، انتظار می رود فروش وس��ایل نقلیه سواری رشد 
قابل ملاحظه ای را تجربه نماید؛ چرا که مصرف کنندگان بیش از 
پیش به برندهای خارجی که آن ها را بر خودروی داخلی ترجیح 

می داده اند، دسترسی خواهند داشت.
کارشناس��ان گروه ریسک کش��وری ایران را به عنوان یکی 
از بازارهای نوظهور پیش��تاز برحس��ب پتانسیل مصرف کننده 
بر مبنای اندازه جمعیت، رش��د تولید ناخالص داخلی و س��رانه 
تولی��د ناخالص رتبه بن��دی می کنند. عوامل��ی همچون وجود 
مصرف کنن��دگان زیاد و جوان، همراه با رش��د پایدار س��طوح 
مصرف خصوصی، رش��د مصرف در ای��ران را در یک دهه آتی 
تضمین خواهند ک��رد. پیش بینی می ش��ود مصرف خصوصی 
در س��ال 2017 رش��د 5درصدی را تجربه نماید و شاهد تداوم 
رشد مثبت به طور میانگین 4/6درصدی در سال های 2017 تا 

2021 باشد.

یک��ی از عوامل محرک رش��د در مص��رف بخش خصوصی، 
کاهش فشارهای ناش��ی از تورم در سال 2017 خواهد بود که 
این مسأله قدرت خرید مصرف کنندگان را افزایش خواهد داد. 
کارشناسان گروه ریسک کشوری پیش بینی می کنند نرخ تورم 
از رقم میانگین برآورد شده 10درصد در سال 2016 به متوسط 

8/8درصد در سال 2017 کاهش یابد.

 وسایل نقلیه تجاری به تفکیک ساخت
برداشته شدن تحریم ها س��رمایه گذاری قابل ملاحظه ای را 
در بخش زیرساخت های اقتصاد س��رازیر خواهد ساخت و این 
درحالی است که بخش زیرساخت کمبودهای قابل ملاحظه ای 
را به علت سال ها عدم سرمایه گذاری تجربه کرده است. افزایش 
تجارت در داخل کش��ور با برداش��ته ش��دن تحریم ها همراه با 
فرصت های متعدد برای س��رمایه گذاری در بخش زیرس��اخت، 
شرایطی را فراهم خواهند ساخت که در نهایت زمینه ساز رشد 

فروش وسایل نقلیه تجاری خواهد شد. 
نیاز به ارتقاء بنادر، جاده ها، خطوط ریلی و صنایع سنگین، 
سطوح ساخت و ساز را افزایش خواهد داد که این امر به عنوان 
یک محرک کلیدی باعث افزایش فروش وس��ایل نقلیه تجاری 
خواهد ش��د. همچنین، بهبود بخش لجس��تیک به عنوان یک 
تج��ارت و ایجاد فرصت های جدید در این زمینه، رش��د فروش 
وسایل نقلیه تجاری را پشتیبانی خواهد کرد. کارشناسان گروه 
زیرس��اخت ها پیش بینی می کنند ارزش صنعت ساخت و ساز 
به میزان 7/5درصد در ش��رایط واقعی سال 2017 رشد نماید. 
ضم��ن این که پیش بینی می ش��ود ارزش این صنعت در مدت 
باقی مان��ده از مدت پیش بینی تا س��ال 2021 س��الانه به طور 

متوسط 5/9درصد رشد نماید.
با فرض چشم انداز مثبت سرمایه گذاری در بخش زیرساخت 
و رشد بخش ساخت و ساز، رشد فروش وسایل نقلیه طی پنج 

سال آتی به شرح ذیل قابل پیش بینی است:
 وسایل نقلیه تجاری سبک: رشد 11/8درصدی در سال 

2017 با میانگین رشد سالانه 11/6درصدی تا سال 2021

افزایش فروش خودروهای سواری در نتیجه رفع تحریم ها
فروش خودروهای سواری در ایران، دستگاه

 f :پیش بینی e :برآورد منبع: منابع ملی، بیزینس مانیتور 

فروش وسایل نقلیه سواری، دستگاه 
فروش وسایل نقلیه سواری، دستگاه، درصد تغییرات سالانه 
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 کامیون های س�نگین: 12/1درصدی در سال 2017 با 
میانگین رشد سالانه 10/2 درصدی تا سال 2021

 اتوبوس ها و واگن های راه آهن: رش��د 2/2درصدی در 
سال 2017 با میانگین رشد سالانه 2/6درصدی تا سال 2021

رفع تحریم ها علیه ایران باعث جذب بیشتر سرمایه گذارانی 
از کش��ورهای آس��یایی و اروپایی به بخش معدن این کش��ور 
خواهد شد. ایران دارای ذخایر عظیم مواد معدنی است و بیش 
از 37 میلیون تن ذخایر اثبات ش��ده زیرزمینی دارد. این ذخایر 
عبارت است از ذغال سنگ، سنگ آهن، مس، سرب، روی، کروم، 
اورانی��وم و ط��لا. از زمان آغاز روند لغو تحریم ه��ا، دولت ایران 
به  س��وی بازگش��ایی معادن گام برداش��ته و پروژه های معدنی 
به ارزش 29میلیارد دلار به س��رمایه گذاران خارجی پیش��نهاد 
کرده اس��ت. بر همین اساس کارشناس��ان گروه معدن انتظار 
دارن��د صنعت معدن ایران در س��ال 2017 احیاء ش��ود و پس 
از برآورد افت 10درصد در س��ال 2016، به نرخ رش��د 5درصد 
دس��ت یابد. انتظار می رود این مسأله موجب حمایت بیشتر از 
رش��د در بخش وسایل نقلیه تجاری گردد و به ویژه تقاضا برای 
وسایل نقلیه سنگین را که در عملیات های معدنی روزانه به کار 

گرفته می شوند، افزایش دهد.
بخ��ش اتوبوس ها و واگن های راه آهن در مقایس��ه با س��ایر 
بخش های صنعت خودرو عملکرد پایین تری خواهد داش��ت و 
این درحالی است که رشد صنعت گردشگری اصلی ترین محرک 
رشد این بخش خواهد بود. پیش بینی می شود مجموع سفرهای 
گردش��گری کشور در سال 2017 رش��د 6/2درصدی را تجربه 
نماید و شاهد تداوم رشد با میانگین سالانه 5/6درصدی تا سال 
2021 باش��د. افزایش در سفرهای گردشگری و افزایش تقاضا 
برای حمل و نقل عمومی همراه با توس��عه اقتصاد، زمینه س��از 

افزایش فروش اتوبوس ها و واگن های راه آهن خواهند شد.

 فروش موتورسیکلت، همچنان زیر سطوح اوج
پیش بینی می ش��ود فروش موتورس��یکلت در س��ال 2017 
رشد 15/6درصدی را تجربه نماید و شاهد میانگین رشد سالانه 
14/2درصدی تا سال 2021 باشد. منافع ناشی از هزینه مالکیت 
موتورسیکلت در مقایسه با وسایل نقلیه سواری همچنان  محرک 
اصلی رشد در این بخش خواهد بود. علاوه بر چشم انداز مطلوب 
رشد در ایران، سهولت استفاده از موتورسیکلت در شهرهای پر 
ترافیک نیز، زمینه ساز افزایش فروش موتورسیکلت خواهد شد. با 
این حال، انتظار می رود رشد فروش موتورسیکلت در سال 2021 
فقط بالغ بر 911,476 دس��تگاه باشد که هنوز بسیار پایین تر از 

سطوح اوج 1/3 میلیون دستگاه در سال 2004 است.

 تولید
برگش��ت برندهای غربی به بازار خودرو ایران در سال آتی 

باعث افزایش س��طوح تولید خواهد ش��د و این درحالی است 
که قراردادهای سرمایه گذاری مشترک بین برندهای خارجی 
و ش��رکت های تولید خودرو داخل به مح��ل اجرا درخواهند 
آمد. با این وجود، توافقنامه های مش��ارکت پیش از برداش��ته 
شدن تحریم ها فاقد انعطاف پذیری کافی خواهند بود و به طور 
عمده در بخش تحقیق و توس��عه و انتقال فناوری از برندهای 
غربی مطرح به شرکت های تولید خودرو داخل تمرکز خواهند 
داش��ت. پیش بینی می شود تولید خودرو در سال 2017 رشد 
12/3درصدی را با میانگین رشد سالانه 10/8درصدی تا سال 

2021 تجربه نماید.

تولی��د خودرو در داخل مایه مباهات ایران بوده اس��ت، اما 
نباید اتکاء قابل ملاحظه کش��ور ب��ه واردات اجزاء برای تأمین 
نیازمندی ه��ای بخش مونتاژ خودرو را فرام��وش نمود. ایران 
بزرگتری��ن تولیدکننده خودرو در منطقه خاورمیانه اس��ت و 
بخش خودروسازی کشور زمینه اشتغال زایی بالغ بر 700,000 
کارگر کارخانه را تأمین کرده است. لازم به ذکر است که توجه 
برندهای خارجی بیشتر معطوف به بخش وسایل نقلیه سواری 
کشور بوده است و انتظار می رود این موضوع باعث رونق تولید 
وسایل نقلیه س��واری گردد. رشد تولید وسایل نقلیه به شرح 

ذیل قابل پیش بینی است:
 وسایل نقلیه سواری: رشد 12/6درصدی در سال 2017 

با میانگین رشد سالانه 10/9درصدی تا سال 2021 
 وس�ایل نقلی�ه تجاری: رش��د 9/1 درصدی در س��ال 

2017 با میانگین رشد سالانه 9/6درصدی تا سال 2021
برداش��ته شدن تحریم ها و باز شدن در های اقتصاد کشور، 
اصلی ترین محرک رش��د صنعت س��اخت و س��از خواهد بود، 
درحالی ک��ه س��رمایه گذاری ها به بخش زیرس��اخت س��رازیر 
می ش��وند. توسعه صنعت زیرساخت و در نتیجه، رشد صنعت 
س��اخت و س��از، تقاضا برای وس��ایل نقلیه تجاری را افزایش 
خواهد داد. این موضوع تولید وسایل نقلیه تجاری را پشتیبانی 
خواهد کرد. رشد تولید وسایل نقلیه تجاری به شرح ذیل قابل 

پیش بینی است:

عملکرد بهتر تولید وسایل نقلیه سواری
ایران- کل تولید وسایل نقلیه به تفکیک بخش، دستگاه

f :منبع: بیزینس مانیتور، انجمن تولیدکنندگان وسایل نقلیه ایران                                                پیش بینی

تولید وسایل نقلیه سواری )دستگاه(        تولید وسایل نقلیه تجاری )دستگاه(
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 وسایل نقلیه تجاری سبک: رشد 9/8درصدی در سال 
2017 با میانگین رشد سالانه 10/3درصدی تا سال 2021

 کامیون های سنگین: رشد 3درصدی در سال 2017 با 
میانگین رشد سالانه 3/2درصدی تا سال 2021

 اتوبوس ها و واگن های راه آهن: رشد 6درصدی در سال 
2017 با میانگین رشد سالانه 6/5درصدی تا سال 2021

بخ��ش تولید اتوبوس ها و واگن های راه آهن رش��د را تجربه 
خواهند کرد، اما همچنان زیر سطوح اوج 5,000 دستگاه سال 
2007 باقی خواهد ماند و با فرض این میزان رش��د، در س��ال 
2021 فقط به تعداد 991 دستگاه بالغ خواهد شد. رشد تولید 
در ای��ن بخش به طور عمده تحت تأثیر اثر پایه ای تورم پایین و 

تقاضای زیاد خواهد بود.

 سرمایه گذاری پژو سیتروئن، عامل رونق فروش جهانی
اقدام شرکت خودروسازی فرانسه، پژو، جهت سرمایه گذاری 
حدود 300 میلیون یورو در زمینه بازگرداندن برند س��یتروئن 
ب��ه بازار ایران این ش��رکت را از لح��اظ بهره برداری از فرصت 
افزای��ش تقاضای ناش��ی از رفع تحریم ها، در موقعیت بس��یار 
خوبی قرار خواهد داد. این س��رمایه گذاری، بخشی از تشکیل 
یک س��رمایه مشترک با شرکت خودروس��ازی سایپا می باشد 
که در نظر دارد تا س��ال 2022، س��الانه 150,000 دس��تگاه 
خودرو تولید نماید. هر یک از دو ش��رکت 50درصد از س��هام 
این س��رمایه گذاری مش��ترک را در اختی��ار دارند. خط تولید 
خودروی برند س��یتروئن توسط شرکت پژو در کارخانه ای در 
شهر کاشان در جنوب تهران راه اندازی خواهد شد. شرکت در 
نظر دارد تا س��ال 2018 اولین مجموعه خودروهای سیتروئن 
س��اخت داخ��ل ایران را روانه ب��ازار نماید. پی��ش از آغاز این 
سرمایه گذاری، شرکت پژو توافق نامه ای به ارزش 400 میلیون 
یورو با ایران خودرو به امضاء رساند تا بتواند بار دیگر برند پژو 

را در بازار داخلی ایران عرضه کند.
ت��داوم س��رمایه گذاری توس��ط برنده��ای غرب��ی نظی��ر 
س��رمایه گذاری که اخیراً توس��ط ش��رکت پژو اعلام گردید، 
این دیدگاه را منعکس می س��ازد که به دنبال رفع تحریم های 
بین المللی علیه این کش��ور که روند اجرای آن در سال 2016 
آغاز ش��د، شرکت های خودروس��ازی به بازار ایران بازخواهند 
گش��ت. اندازه بازار قبلی در زمینه ف��روش تقریباً 1/4میلیون 
خودروی سواری در س��ال 2011 نشانه ای دال بر رشد بالقوه 
و س��طح ب��الای تقاضا در این بازار اس��ت که ب��ا نرخ فروش 
934,086 دس��تگاه خودرو در س��ال 2015 مقایسه می شود. 
س��طح بالای تقاضا در کنار این موضوع که مصرف کنندگان، 
برنده��ای خارج��ی خودرو را به دلیل کیفی��ت بالاتر آن ها به 
خودروهای س��اخت داخل ترجیح می دهند، موجب رشد نرخ 

فروش برند سیتروئن در این بازار خواهد شد.

 راهبرد توس�عه ش�رکت رن�و، بر اس�اس ترجیح برند 
خارجی

شرکت خودروسازی فرانسوی رنو موتور در تاریخ 30 سپتامبر 
2016 اعلام کرد قرارداد جدیدی در قالب سرمایه گذاری مشترک 
با سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران )ایدرو( به امضاء رسانده 
است. این سرمایه گذاری مشترک شامل یک کارخانه با ظرفیت 
تولید س��الانه 150,000 خودرو و یک مرکز مهندس��ی و خرید 
اس��ت که تأمین کنندگان داخلی ش��رکت را تحت حمایت قرار 
خواهد داد. این ش��رکت در قالب سرمایه گذاری مشترک خواهد 
بود که به شرکت رنو پارس به عنوان مشارکت در سرمایه گذاری  
اضافه خواهد شد. شرکت رنو پارس میان شرکت رنو و دو شرکت 
برتر خودروس��از ایرانی یعنی سایپا و ایران خودرو تشکیل شده 
بود. با این وجود، مشارکت در سرمایه گذاری با ایدرو از مشارکت 
سرمایه گذاری رنو با س��ایپا و ایران خودرو از این لحاظ متفاوت 
است که رنو سهم عمده ای از مشارکت با ایدرو را در اختیار دارد و 
برای اولین بار، زمینه ایجاد شبکه توزیع در ایران برای این شرکت 
فراهم شده است، ضمن آن که نمایندگی های ارائه خدمات فروش 
و پ��س از فروش نیز ب��رای حمایت از این برن��د در ایران ایجاد 
خواهند ش��د. خط تولید جدید دو مدل سدان)1( و داستر اس.یو.

وی)2( را عرضه خواهد کرد و انتظار می رود اولین مدل خودرو در 
ابتدای سال 2018 وارد بازار شود.

ظرفیت مازادی که رنو در قالب س��رمایه گذاری مش��ترک 
به تأسیس��ات خود در این کش��ور اضافه می کن��د، پیش بینی 
خوش بینانه درباره تولید وسایل نقلیه سواری در ایران را به ویژه 
برای س��ال های 2018 تا 2021 تأیید می نماید. انتظار می رود 
اولین مدل از خودروها در اوایل س��ال 2018 عرضه گردند که 
این مس��أله با پیش بینی ها مبنی بر میانگین نرخ رش��د تولید 
خودروهای سواری به 9/8درصد بین سال های 2018 تا 2021 

مطابقت دارد.
یک��ی از جنبه های مهم تش��کیل این ش��رکت جدید که از 
موقعیت ویژه شرکت رنو در بازار ایران منتفع خواهد بود، ایجاد 
ش��بکه توزیع و خدمات پس از فروش رنو در این کش��ور است. 
اعتقاد بر این اس��ت که اقدام شرکت رنو در توسعه فعالیت های 
تج��اری خود در ای��ران فراتر از تولید و فروش خودرو اس��ت و 

مزایای دیگری نیز برای شرکت رنو در بر خواهد داشت.
نخس��ت آن ک��ه، رنو با معرفی خدمات پ��س از فروش خود 
در ای��ران، از لحاظ بهره برداری از فرصت رش��د مطلوب فروش 
وس��ایل نقلیه تا س��ال 2020، در موقعیت بهتری قرار خواهد 
گرفت. به ع��لاوه، رنو با ایجاد مراکز ارائه خدمات پس از فروش 
در این کشور قادر است وفاداری مشتریان به برند خود را حفظ 
نماید؛ چرا که شرکت رنو قادر خواهد بود ضمن عرضه قطعات 
اصلی این برند، خدمات اس��تاندارد و یکسانی به مشتریان خود 
ارائه نماید. این مسأله اعتماد بیشتر مصرف کنندگان به این برند 

1. Sedan 
2. Duster SUV
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1. Daimler

را جل��ب خواهد کرد و این موضوع به رش��د فروش محصولات 
شرکت منجر خواهد شد. دوم آن که، شرکت قادر خواهد بود در 
ب��ازار بالقوه ارائه خدمات پس از فروش به محصولات قدیمی تر 
برند رنو، از رشد در این بخش نیز بهره مند گردد. مشتریانی که 
از مدت پیش از تعلیق فعالیت های رنو در ایران در اثر تحریم ها، 
خودروهای رنو را هنوز در اختیار دارند، اکنون نیاز بیشتری به 
استفاده از خدمات این شرکت برای وسایل نقلیه فرسوده خود 
دارند. به علاوه، محبوبیت برندهای غربی و رش��د سریع فروش 
خودرو در این کش��ور زمینه ایجاد بازار رو به رشد خدمات پس 
از ف��روش در بلندم��دت را فراهم خواه��د آورد. این موضوع از 

راهبرد شرکت رنو برای ایجاد کسب وکارهایی در زمینه توزیع و 
خدمات پس از فروش در ایران حمایت خواهد کرد.

در پای��ان این ک��ه، ایجاد مراک��ز خرید و ش��بکه توزیع نیز 
کارآمدی زنجیره تأمین ش��رکت رنو در این کش��ور را افزایش 
خواه��د داد. فعالیت مراکز خرید و ش��بکه های توزیع در کنار 
یکدیگر، تأمین به موقع قطعات برای ش��رکت های عرضه کننده 
محص��ولات رنو در ایران را تضمین خواه��د کرد. بدین ترتیب 
ش��رکت این اطمینان را به مشتریان خواهد داد که لازم نیست 
برای دریافت قطعات اصلی یا اس��تفاده از قطعات برند خارجی 

برای خودروهای رنو مدت های طولانی انتظار بکشند.

برآورد
2015 

برآورد
2016 

پیش بینی 
2017

پیش بینی 
2018

پیش بینی 
2019

پیش بینی 
2020

پیش بینی 
2021

0/881/071/211/331/511/681/80تولید خودروهای سواری، میلیون دستگاه
تولید خودروهای سواری، دستگاه 

4/421/412/610/013/511/07/4-)درصد تغییر سالانه(

0/931/131/271/411/571/741/97فروش خودروهای سواری، میلیون دستگاه
فروش خودروهای سواری، دستگاه 

7/021/012/511/210/910/913/0-)درصد تغییر سالانه(

منبع: بیزینس مانیتور، منابع ملی

پیش بینی ها و داده های تاریخی بازار خودروهای سواری ایران )2015 تا 2021(

برآورد
2015 

برآورد
2016 

پیش بینی 
2017

پیش بینی 
2018

پیش بینی 
2019

پیش بینی 
2020

پیش بینی 
2021

97,47190,53298,725107,843118,746130,454142,942تولید خودروهای تجاری، دستگاه
تولید خودروهای تجاری، دستگاه 

7/19/19/210/19/99/6-40/9-)درصد تغییر سالانه(

166,586188,641210,400237,288269,369298,019321,053فروش خودروهای تجاری، دستگاه
فروش خودروهای تجاری، دستگاه 

8/713/211/512/813/510/67/7-)درصد تغییر سالانه(

منبع: بیزینس مانیتور، منابع ملی

پیش بینی ها و داده های تاریخی بازار خودروهای تجاری ایران )2015 تا 2021(

 وسایل نقلیه سواری

 آخرین پیشرفت ها و محرک های رشد
 س��رمایه گذاری مش��ترک با صاحبان برنده��ای خارجی 
موجب بهبود رشد تولید خواهد شد؛ پیش بینی می شود تولید 
با رش��د 12/6درصدی، از 1,074,000 دستگاه در سال 2016 

به 1,181,400 دستگاه در سال 2017 افزایش یابد.
 فروش خودروهای برند رنو در ایران به میزان 110/7درصد 
افزایش یافته اس��ت که این میزان فروش باعث کس��ب س��هم 

8/4درصدی این خودروساز از بازار خودروری ایران شده است.
 به دلیل افزایش رقابت ناشی از بازگشت برندهای غربی به 

بازار داخلی ایران، قیمت وسایل نقلیه کاهش خواهد یافت.
 پیش بینی می ش��ود فروش خودروی سواری در ایران با 
رشد 12/5درصدی در س��ال 2017، از 1,130,244 دستگاه 
در س��ال 2016 ب��ه 1,271,524 دس��تگاه در س��ال 2017 

افزایش یابد.

 وسایل نقلیه تجاری

 آخرین پیشرفت ها و محرک های بخش خودروسازی
 رونق صنعت ساخت وس��از و احیاء رشد در بخش معدن، 

موجب افزایش تقاضا برای خودروهای تجاری خواهد شد.
 بازگشت برندهای مطرح غربی، به ویژه برندهای اروپایی و 

آسیایی، باعث رونق بخش خودروهای تجاری خواهد شد.

 دایملر)1(  و ش��رکت ایران خودرو دیزل قرار اس��ت از طریق 
مشارکت در سرمایه گذاری با شرکت ستاره ایران همکاری کنند.

 ایجاد فرصت های لجستیک با رشد بخش زیرساخت ها 
در بلندم��دت، موج��ب رونق ف��روش خودروه��ای تجاری 

خواهد شد.



ان
یر

و ا
در

خو
ت 

نع
ص

ل 
حلی

ش ت
زار

گ

20
17

م 
دو

ل 
ص

- ف
 2

02
1 

ال
 س

 تا
له

سا
 5

ی 
ین

ش ب
 پی

 با
راه

هم

12

 رتبه بندی ریسک/ بازده صنعت

دیدگاه: بر اساس  شاخص رتبه بندی ریسک/بازده صنعت 
خودرو  منطقه خاورمیانه و شمال آفریقا،  امتیاز منطقه ای 
کمتر از  س��طح آسیا و اروپا است و به رغم آن که هنوز در 
سطحی بالاتر از آمریکای لاتین و حاشیه جنوبی صحرای 
آفریقا قرار دارد، نمایه ریسک/ بازده در حد متوسط جهانی 
اس��ت. در عین حال که ریس��ک منطقه ای بیشتر متوجه 
سرمایه گذاران اس��ت، بازده های منطقه ای در کشورهایی 
نظیر مراکش چش��م اندازهای روش��نی برای این صنعت 
رق��م زده اند و بهبود تدریجی رش��د فروش در بس��یاری 
از کش��ورهای عضو ش��ورای همکاری خلیج فارس نشان  

می دهد این منطقه هنوز حائز اهمیت است.

 بازگشت تدریجی کش�ورهای عضو شورای همکاری 
خلیج فارس

به رغم کاهش شدید نرخ رش��د فروش خودرو در بازارهای 
ش��ورای همکاری خلی��ج فارس در س��ال  2016 و همین طور 
سال جاری،  همچنان این کشورها جذاب ترین بخش در میان 
کشورهای کم ریسک، پربازده را در اختیار دارند. البته از لحاظ 
حجم فروش، این کش��ورها بزرگترین بازارهای منطقه به شمار 
می آیند و نس��بت به بازارهای واقع در سرزمین شام، با ریسک 
نسبتاً پایین تری مواجه هس��تند. انتظار می رود فروش وسایل 
نقلیه در کشورهای عضو شورای همکاری خلیج فارس در سال 
2017 از چش��م انداز نس��بتاً مطلوب تری برخوردار شود. البته 
عربستان سعودی در این زمینه یک استثناء محسوب می شود 
و انتظار می رود با افت 3/4درصدی فروش وسایل نقلیه مواجه 
ش��ود. این بار هم این حجم بازار عربستان سعودی است که به 

افزایش امتیاز »بازده« این کش��ور کمک می کند و نه پتانسیل 
رشد در این کشور.

 عملکرد بهتر مراکش
مراکش یکی از بازارهای مهم و البته مستثنی از کشورهای 
عض��و ش��ورای هم��کاری خلی��ج ف��ارس در می��ان بازارهای 
»کم ریسک، پربازده« به شمار می آید. این مسأله در فعالیت های 
سرمایه گذاری این کشور بازتاب یافته است. مراکش به سرعت 
س��یر عملکرد مطلوب خ��ود در هر دو زمین��ه تولید و فروش 
خودرو را طی می کند و در این راستا از سطح پایین هزینه های 
نیروی کار و شبکه قوی حمل  و نقل بهره مند می شود، مزایایی 
که موجب افزایش امتیاز بازده های این کش��ور ش��ده است. در 
عی��ن حال مراکش از باثبات ترین کش��ورهای منطقه ش��مال 
آفریقا است که این مس��أله باعث شده از لحاظ ریسک پایین، 
امتیاز بالایی به دس��ت آورد. همه این عوامل شرکت های بزرگ 
تولی��د و عرضه خودرو را به س��رمایه گذاری در تولید در داخل 
این کش��ور مجذوب کرده است. افول قابل ملاحظه چشم انداز 
مصر در س��ال های اخیر باعث شد این کشور نیمه »کم بازده« 
را ترک کند و در مرز میان بازارهای دارای ریس��ک  بالا و بازده 
پایین قرار بگیرد؛ همین موضوع فرصت های بیشتری در اختیار 
سایر کشورهای منطقه شمال آفریقا با محوریت تولید خودرو از 

جمله مراکش قرار می دهد. 

 ایران، بازاری پربازده با ریسک های فراوان
ایران همچنان مهم ترین کش��ور در محدوده » پرریس��ک، 
پرب��ازده« اس��ت. این کش��ور با بی��ش از 1 میلی��ون خودرو، 
بزرگترین بازار خودروی منطقه خاورمیانه اس��ت  و پیش بینی 
می شود با رش��د بازار خودروی آن به حدود 2میلیون دستگاه 
تا سال 2021، امتیاز »بازده « آن به میزان قابل توجهی افزایش 
یاب��د. به علاوه، رفع تحریم ها بار دیگ��ر فرصت تولید داخلی را 
برای خودروس��ازان فراهم خواهد آورد. البته این بازده ها هنوز 
به ش��دت تحت تأثیر ریس��ک های فراوان خواهند بود. با وجود 
بهب��ود روابط با کش��ورهای غربی، اما با س��ر کار آمدن دونالد 
ترامپ که از مخالفان سرس��خت توافق هسته ای با ایران است، 
ریس��ک های بالقوه افزایش یافته اند و سطح بالای ریسک های 
امنیتی نیز همچنان به قوت خود باقی اس��ت. این ریس��ک ها 
علاوه بر تهدیدهای مربوط به تجارت و سرمایه گذاری ازجمله 
ضعف حاکمیت قانون، به این معنا است که شرکت ها در ایران 

با فضای بسیار چالش برانگیز کسب و کار مواجه خواهند شد.

بازتاب رشد صنعت خودروی برخی کشورها در بهبود میانگین امتیاز منطقه ای
شاخص ریسک/بازده بخش خودرو در خاورمیانه و شمال آفریقا

نکته: امتیازها از 100 می باش��د و 100 بالاترین امتیاز اس��ت. امتیازهای بالاتر نش��ان دهنده بازده بالا و 
ریسک پایین می باشد.
منبع: بیزینس مانیتور

ریسک بالا، بازده پایین ریسک بالا، بازده بالا 

ک ها
س

ری

بازده ها

ریسک پایین، بازده پایین  ریسک پایین، بازده بالا 

بحرینقطر
عمان

عراق
ایران

تونس

مراکش

کویت
مصر

امارات متحده عربی

اردنمیانگین منطقه ای

لیبی

الجزایر

لبنانعربستان سعودی
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)IKCO( شرکت ایران خودرو

 آخرین پیشرفت ها
 ایران خودرو در ژوئن 2016 اعلام کرد که در حال مذاکره با ش��رکت ال.جی کره جنوبی در زمینه تولید خودروهای 

برقی با مشارکت این شرکت می باشد.
  اولی��ن خ��ودروی پژو 2008 تولید داخل در ماه مارس از خط مونتاژ خارج می ش��ود. در آگوس��ت 2015، ش��رکت 

جدیدی برای مدیریت همکاری میان تأمین کنندگان ایرانی و همتایان بین المللی آن ها تأسیس شد.
 این شرکت به دنبال طراحی و تولید خودروهای الکتریکی هیبریدی است.

 شرکت ایران خودرو در حال نهایی  کردن قراردادهای مشارکت در سرمایه گذاری با مرسدس-بنز است.
 شرکت پژو برای ورود مجدد به بازار ایران درحال مذاکره و شراکت با ایران  خودرو است.

 راهبرد
ایران خودرو در س��ال 1963 تأس��یس ش��د و در حال حاضر بزرگ ترین مجموعه صنعتی در ایران است. این شرکت در 

کشورهای آذربایجان، ونزوئلا و بلاروس نیز تأسیسات تولید خودرو را ایجاد کرده است.
تمرکز ایران خودرو بر روی توسعه محدوده خودروهای تولیدی این شرکت در مقابل خودروهای تولیدی تحت لیسانس 
سایر خودروسازان است. مدل های جدید عبارت از دنا، رانا، سورن، سریر، سمند و باردو می باشند. ضمن آن که بر اساس 
اعلام وب س��ایت رس��می ایران خودرو، این ش��رکت به تولید مدل های پژو 405، 206 و 207 ادامه داده است. بر اساس 
توافقنامه ای که در ژوئن 2016 میان گروه پژو و شرکت ایران خودرو  در زمینه آغاز طرح تولید مدل های 208، 301 و 

2008 پژو به امضاء رسید، اولین خودروی پژو 2008 تولید داخل در ماه مارس از خط مونتاژ خارج می شود 
ایران  خودرو اعلام کرده است که در نظر دارد پس از رفع تحریم ها واحدهای تولید و صادرات خود در آن سوی مرزهای 
ایران را توس��عه دهد. همچنین ایران  خودرو برای صادرات 30,000 دستگاه خودرو به بازارهای بین المللی طی 12 ماه 
آینده برنامه ریزی کرده است. این شرکت ضمن امضاء یادداشت تفاهمی در خصوص آغاز عملیات مونتاژ کامل کیت های 
نیمه کامل خودرو در آذربایجان به اهداف خود برای افزایش سطح عملیات های مونتاژ در بلاروس، مصر، سنگال و ونزوئلا 
نیز اشاره کرد. همچنین ایران  خودرو عملیات مونتاژ کامیون های بالابر آریسان در کارخانه های خود در عراق را با ظرفیت 

تولید روزانه 300 دستگاه از سه ماهه نخست سال 2017 رسماً آغاز کرد.
ش��رکت دایملر و ایران خودرو دیزل از طریق مش��ارکت در سرمایه گذاری با شرکت ستاره ایران همکاری خواهند کرد. 
مدیرعامل شرکت ستاره ایران از طرح این شرکت برای واردات و تولید خودروهای مرسدس بنز در کلاس های مختلف 

با قیمت پایین تر خبر داد. 
با مورد توجه قرار گرفتن میزان تولید و فروش ایران  خودرو در مناطق برون مرزی، همکاری شکل  گرفته میان این شرکت 
با شرکت فرانسوی پژو به عنوان یک برند خارجی فعال در بازار ایران، پشتوانه ای برای توسعه مهارت ها و فناوری های این 
شرکت داخلی تولیدکننده خودرو خواهد بود. توافق نامه حاصل شده میان این دو شرکت نه فقط توافق بر سر ادامه روند 

مونتاژ خودروهای پژو بلکه زمینه لازم برای انتقال فناوری و دانش فنی میان این دو شرکت را فراهم خواهد آورد.
با توجه به حصول توافق هس��ته ای، ایران  خودرو یک ش��رکت جدید در زمینه توسعه همکاری ها بین تأمین کنندگان 
ایرانی و شرکای بین المللی احداث نموده است. به گفته هاشم یکه زارع، مدیر امور اجرایی ایران خودرو، شرکت تازه 
تأس��یس اروند پلاس��تیک در نظر دارد توانایی های تأمین کنندگان داخلی را توسعه دهد و کیفیت محصولات نهایی 
خود را ارتقا دهد. وی تصریح کرد با توجه به توافق هس��ته ای بین ایران و کش��ورهای 1+5 و فضای مناس��ب پس از 
این رخداد، اروند پلاس��تیک می تواند نقش مهمی در تأمین قطعات ضروری و صادرات محصولات ایرانی به بازارهای 

بین المللی ایفا نماید.

 نمایه شرکت ها
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1. Nissan Motor
2. Iveco Trucks

شرکت سهامی ایرانی تولید اتومبیل )سایپا(

 آخرین پیشرفت ها
 س��رمایه گذاری مش��ترک سایپا با ش��رکت رنو »رنو پارس« خط مونتاژ جدیدی را برای تولید رنو ساندرو در سپتامبر 

2015 راه اندازی نمود.
 توافق  نامه ای در راستای سرمایه گذاری مشترک میان سایپا و خودروساز فرانسوی پژو سیتروئن برای تولید مدل های 

سیتروئن در داخل ایران به امضاء رسید.
 تولید کامیون های ولوو در سال 2015 توسط سایپا دیزل آغاز شده است.

 گزارش های تأییدنش��ده ای مبنی بر خرید سهام اقلیتی توسط رنو در رنو پارس و تأسیسات و زیرساخت های مربوطه 
منتشر شده است.

 راهبرد
ش��رکت سایپا به  همراه زیرمجموعه های گوناگون خود، دومین تولیدکننده خودرو در ایران به شمار می رود که گستره 
وسیعی از خودروهای سواری و وسایل نقلیه تجاری را تولید می کند. برخی از این مدل ها بر مبنای مدل هایی هستند که 
پیش از این توسط کیا )پراید( و رنو )لوگان( تولید شده بودند. شرکت سایپا همچنین به دنبال توسعه مدل های مختص 

به خود مثل تیبا می باشد که در حال حاضر از سطح فروش خوبی برخوردار هستند.
ش��رکت س��ایپا زیرمجموعه اصلی و مهم ترین بخش تولید و فروش خودروهای س��واری این ش��رکت می باشد. اگرچه 
مدل های خودرو و موتور خودروی تولیدی توس��ط این شرکت، متعلق به سایپا است، اما شرکت سایپا سابقه مشارکت 
با برخی خودروسازان فرانسوی، کره ای و ژاپنی و عملیات مونتاژ داخلی را نیز در کارنامه خود دارد. سایپا با خودروساز 
فرانس��وی س��یتروئن که درصدد است در س��ال 2016 و پس از رفع تحریم ها دوباره وارد بازار خودروی ایران شود، یک 
توافق نامه  مونتاژ داخلی را به امضاء رساند. شرکت تابعه دیگری به نام زامیاد مسئولیت تولید خودروهای تجاری سبک و 

سنگین را بر عهده دارد. زامیاد نیز پیشینه ای قوی در تولید کامیون های شرکت نیسان)1( و اویکو)2( دارد.
گزارش های منتشر شده در جولای 2015 حاکی از آن است که شرکت خودروسازی رنو در حال مذاکره با پارس  خودرو، 
ش��رکت خودروس��ازی متعلق به سایپا، در راستای خرید بخشی از سهام این شرکت داخلی می باشد. این قرارداد شامل 
خرید زیرساخت ها از جمله کارخانه های تولیدی نیز می شود، با این حال شرکت رنو از اظهار نظر در این رابطه خودداری 
نموده است. پارس  خودرو از طریق سرمایه گذاری مشترک با شرکت های نیسان و رنو اقدام به تولید خودروهای سواری 

در ایران کرد.
گروه س��ایپا تلاش دارد با بهره مندی از مزایای رفع تحریم ها، حضور برندهای خود را در خارج از بازارهای داخلی ایران 
گسترش دهد. این شرکت، خودروهای ساخته شده و نیمه  کامل خود را به بازارهایی مانند عراق، سودان، سوریه، مصر، 
الجزایر، س��نگال، اوکراین، کامرون و غنا صادر می کند. همچنین س��ایپا به فعالیت های تولیدی در کش��ورهای سوریه، 

ونزوئلا، عراق، سودان و سنگال نیز پرداخته است.

)IKCO( شرکت ایران خودرو

 محصولات جدید
ش��رکت ایران خودرو در زمینه توس��عه و معرفی خودروهای برقی با مشارکت شرکت  بین المللی ال.جی در آینده نزدیک، 
با این ش��رکت مذاکره می کند. در همین راس��تا، شرکت ال.جی تأمین باتری ها و سایر قطعات مورد نیاز برای ساخت این 
خودروها و نصب ایستگاه های شارژ را برعهده می گیرد. شرکت ایران خودرو نیز مسئولیت تولید این خودروها را بر عهده 
خواهد داشت. دو شرکت قصد دارند تا سال 2023 تعداد 60,000 دستگاه خودروی برقی مجهز به باتری قابل شارژ تولید 
کنند. شرکت ایران  خودرو در ژوئن 2015 یک یادداشت تفاهم با دانشگاه صنعتی شریف و دانشگاه صنعتی امیرکبیر در 
زمینه طراحی و تولید خودروهای هیبریدی برقی در کش��ور امضا نمود. این ش��رکت انتظار دارد نخستین مدل از این نوع 
خودرو تا سه سال آینده تولید شود. به نقل از محمدرضا نعمت زاده، وزیر صنعت، معدن و تجارت، دولت ایران در نظر دارد 

یک بسته حمایتی برای ترویج تولید خودروهای هیبریدی برقی تحت برنامه بلندمدت مصرف سوخت ارائه نماید. 
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1. Mecaplast
2. Simoldes Group
3. RG Fixations

4. VW/ SOVAC
5. Skoda

 چشم انداز منطقه

 منطقه خاورمیانه و شمال آفریقا
دیدگاه: رش��د صنع��ت خودرو در منطقه ش��مال آفریقا 
به عنوان قطب اصلی تولید در منطقه وسیع تر خاورمیانه و 
شمال آفریقا، با مرکزیت مراکش ادامه خواهد یافت. شبکه 
تأمین رو به رش��د زمینه افزایش صرفه جویی به مقیاس و 

رقابت بیشتر را در این منطقه فراهم خواهد آورد. 

در گزارش های منظم کارشناسان درباره سرمایه گذاری های 
تولی��د، آخرین پروژه ه��ا از بخش تولید در ای��ن صنعت مورد 
پیگی��ری قرار گرفت��ه  و روندهای در حال توس��عه در منطقه 
تجزیه و تحلیل می ش��وند. بر همین اس��اس، انتظار چشم انداز 

ش��کل گیری هر یک از  قطب های بالقوه و روبه رشد  تولید در 
این منطقه دور از ذهن نیس��ت؛ چنان ک��ه در مورد راهبرد هر 
شرکت در زمینه تولید و صادرات نیز این پتانسیل وجود دارد.

بارزترین مشخصه آخرین گزارش از سرمایه گذاری های تولید 
در منطقه خاورمیانه و شمال آفریقا این است که همه پروژه ها 
در شمال آفریقا البته به غیر از یکی، با دیدگاه کارشناسان مبنی 
بر تبدیل این منطقه به قطب تولید در سطح گسترده خاورمیانه 
و شمال آفریقا، مطابقت دارد. یکی از سرمایه گذاری های جالب 
که به تازگی در تونس آغاز ش��ده اس��ت، باور کارشناس��ان به 
تقویت روبه رشد صنعت تولید خودرو در منطقه شمال آفریقا را 

بیش از پیش مورد تأکید قرار می دهد.

سرمایه گذاری ها در تولید خودرو در منطقه خاورمیانه و شمال آفریقا

تاریخ اعلام 
شهر/استان/کشورشده

تاریخ اجرای شرح مختصرارزششرکتمنطقه
فعالیت

سپتامبر 
شرکت القنیطرهمراکش2016 

مکاپلاست )1( 
30-25 میلیون یورو  
)32-26 میلیون دلار(

احداث کارخانه جدید ساخت قطعات ریخته گری 
تزریقی و رنگ کاری با هدف اولیه عرضه به 

شرکت پژو سیتروئن، مذاکرات در این زمینه با 
شرکت رنو نیز در جریان است.

2017

سپتامبر 
در دسترس نیسترنوتهرانایران2016

سرمایه گذاری مشترک با سازمان گسترش و 
نوسازی صنایع ایران با هدف تولید خودروهای 

سدان و داستر اس.یو.وی.  با نشان رنو که 
ظرفیت تولید آن سالانه 150,000 دستگاه 

خواهد بود.

2018

در دسترس مراکشاکتبر 2016
نیست

 60 میلیون یورو گروه سیمولدس)2(
)72 میلیون دلار(

احداث کارخانه جدید فرآوری پلاستیک برای 
تولید قطعات ریخته گری تزریقی در زمینه تولید 

خودرو

در دسترس 
نیست

آر.جی. کازابلانکامراکشاکتبر 2016
فیکسیشنز)3(

30 میلیون درهم مراکش 
)3 میلیون دلار(

احداث کارخانه جدید تولید قفل اتومبیل برای 
2016فروش داخلی

وی.دبلیو. / غلیزانالجزایرنوامبر 2016
170 میلیون دلارسواک )4( 

سرمایه گذاری مشترک میان وی.دبلیو و 
توزیع کننده داخلی آن یعنی سواک در زمینه 

تولید وسایل نقلیه با برند وی.دبلیو.، خودروهای 
تجاری وی.دبلیو.، برند اسکودا)5( با ظرفیت تولید 

روزانه 100 دستگاه

2017

در دسترس تونسنوامبر 2016
در دسترس نیستپژو سیتروئننیست

سرمایه گذاری مشترک با شریک داخلی استافیم 
برای مونتاژ داخلی کامیون بالابر، با ظرفیت تولید 

سالانه 1,200 دستگاه
2018

منبع: بیزینس مانیتور
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 اهمیت بیش�تر مراک�ش به عنوان یک پای�گاه تأمین 
قطعات 

در بحبوحه رونق قطب های تولید خودرو در ش��مال آفریقا، 
مراکش همچنان از نقطه نظر سرمایه گذاران، گزینه مناسب تری 
تلقی می ش��ود و حدود نیمی از پروژه ها مربوط به این کش��ور 
است. رشد تولید خودرو در این کشور که با حضور پژو سیتروئن 
در سال 2015 و توسعه خط تولید رنو در اوایل همین سال، گام 
مؤثر دیگری در این زمینه برداشته است، برای تأمین کنندگان 

قطعات در تمامی سطوح نیز جذابیت دارد. 
در میان پروژه هایی که اخیراً اعلام شده اند، شرکت مکاپلاست 
به واقع پژو سیتروئن را مشتری نهایی خود معرفی کرده است؛ 
که البته مذاکراتی نیز با شرکت رنو در جریان است. همان طور 
که سابق بر این هم اش��اره شد، حضور خودروسازان بیشتر در 
یک کشور یا یک منطقه خاص، صرفه جویی به مقیاس بالاتری 
برای تأمین کنندگان قطعات ایجاد خواهد کرد و در نتیجه، فضا 

رقابتی تر می شود. 

 گستردگی شبکه شمال آفریقا در تونس
پروژه شرکت پژو سیتروئن در زمینه مونتاژ کامیون های بالابر 
در تونس، پایگاه تولید در ش��مال آفریقا را گسترده تر می سازد. 
البته برخی تأمین کنندگان از مدت ها پیش در این کشور حضور 

داشته اند، اما از زمان آغاز انتشار گزارش ها در سال 2012 هیچ 
طرحی در زمینه مونتاژ وس��ایل نقلیه به ثبت نرس��یده بود که 
شاید این موضوع نشانه ای دال بر بهبود شرایط اقتصادی باشد. 
انتظار می رود ادامه این روند تا زمان آغاز عملیات های ش��رکت 

پژو در سال 2018، موجب رشد فروش در این کشور شود. 

 سرمایه گذاری پرریسک رنو در ایران
اگرچه رنو با ش��رایط کس��ب و کار در ایران بیگانه نیست و 
پیش از این هم با خودروس��ازان پیش��روی این کشور از جمله 
س��ایپا و ایران خودرو مشارکت داشته است، اما در مورد امضاء 
قرارداد اخیر این ش��رکت با سازمان گسترش و نوسازی صنایع 
ایران، این اولین بار اس��ت که این شرکت فرانسوی سهم عمده 
این مشارکت را در اختیار دارد. همچنین رنو برای نخستین بار 
اس��ت که علاوه بر ایجاد مراکز فروش و خدمات پس از فروش، 

شبکه توزیع خود را نیز در ایران راه اندازی خواهد کرد.
اعتق��اد بر این اس��ت که دسترس��ی به قطع��ات اصلی در 
قالب خدمات پس از فروش، نقش بس��یار مهمی در وفاداری 
مش��تریان به این برند خواهد داش��ت که پیش��تر نیز س��ابقه 
فعالیت در این کش��ور را داشته اس��ت. با توجه به اعتراضات 
ش��دید نس��بت به عدم کیفیت برندهای داخلی، این موضوع 

اهمیت ویژه ای خواهد یافت.
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  جمعیت شناسی

تجزیه و تحلیل جمعیتی یکی از متغیرهای کلیدی در مدل 
پیش بینی صنعت و اقتصاد کلان است. نه تنها جمعیت کل کشور 
یک متغیر کلیدی در تقاضای مصرف کننده محس��وب می شود، 
بلکه درک ویژگی های جمعیتی کلیدی برای فهم بهتر مسائلی 
مانند روندهای آینده جمعیت، نرخ رش��د به��ره وری و نیازهای 

سرمایه گذاری دولت است.

ه��رم جمعیتی ای��ران در س��ال 2015، تغییر در س��اختار 
جمعیت بین س��ال های 2015 تا 2050 و جمعیت کل کش��ور 
بین سال های 1990 تا 2050 در نمودارهای زیر نشان داده شده 
اس��ت. در جداول نیز اطلاعات مهم نمودارهای مذکور به همراه 
شاخص های مهم مانند نسبت های جمعیت، تقسیمات شهری و 

روستایی و امید به زندگی به تفکیک ارائه شده است.

هرم جمعیتی

منبع: بانک جهانی، سازمان ملل، بیزینس مانیتور

مرد
زن

2015
2050

20152015 در مقابل 2050
100+

90- 94
80- 84
70- 74
60- 64
50- 54
40- 44
30- 34
20- 24
10- 14

0- 4
6,000     4,000     2,000        0        2,000     4,000     6,000 10,000           5,000               0              5,000           10,000

100+
90- 94
80- 84
70- 74
60- 64
50- 54
40- 44
30- 34
20- 24
10- 14
0- 4

جمعیت
)1990 تا 2050(

f:منبع: بانک جهانی، سازمان ملل متحد، بیزینس مانیتور                                  پیش بینی

ایران- جمعیت، میلیون نفر
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شاخص های جمعیت ایران )1990 تا 2025(

منبع: بانک جهانی، سازمان ملل، بیزینس مانیتور

پیش بینی 1990200020052010
2015

پیش بینی 
2020

پیش بینی 
2025

56,16965,85070,12274,25379,10983,40386,496جمعیت کل، هزار نفر

در دسترس جمعیت، درصد تغییر سالانه
1/71/21/21/20/90/6نیست

28,61733,37235,79637,54239,83541,94043,439جمعیت کل مردان، هزار نفر

27,55132,47734,32536,71039,27441,46343,057جمعیت کل زنان، هزار نفر

1/041/031/041/021/011/011/01نسبت جمعیت مردان به زنان

نسبت هاي کلیدي جمعیت ایران )1990 تا 2025(

منبع: بانک جهانی، سازمان ملل، بیزینس مانیتور

پیش بینی 1990200020052010
2015

پیش بینی 
2020

پیش بینی 
2025

28,80040,06448,41353,17156,42858,73761,495جمعیت فعال، کل، هزار نفر

51/360/869/071/671/370/471/1جمعیت فعال، درصد از کل

جمعیت تحت تکفل، کل، 
هزار نفر

27,36825,78521,70921,08122,68124,66525,000

نسبت تکفل، درصد از کل 
جمعیت در سن کار

95/064/444/839/640/242/040/7

25,49223,01118,25117,41818,67719,44918,237جمعیت جوان، کل، هزار نفر

جمعیت جوان، درصد از کل 
جمعیت در سن کار

88/557/437/732/833/133/129/7

1,8762,7733,4573,6624,0035,2166,763جمعیت بازنشسته، هزار نفر

جمعیت بازنشسته، درصد از 
کل جمعیت در سن کار

6/56/97/16/97/18/911/0

جمعیت روستایي و شهري ایران و متوسط عمر )1990 تا 2025(

منبع: بانک جهاني سازمان ملل، بیزینس مانیتور

پیش بینی 1990200020052010
2015

پیش بینی 
2020

پیش بینی 
2025

31,640/142,171/747,373/152,442/258,046/463,173/867,253/7جمعیت شهري، هزار نفر

56/364/067/670/673/475/777/8جمعیت شهري، درصد از کل

24,529/123,678/422,749/021,811/221,062/820,229/519,242/9جمعیت روستایي، هزار نفر

43/736/032/429/426/624/322/2جمعیت روستایي، درصد از کل

متوسط عمر مردان از زمان 
61/669/270/472/574/575/175/8تولد، سال های زندگی

متوسط عمر زنان از زمان تولید، 
6/371/173/575/576/777/478/1سال های زندگی

متوسط عمر از زمان تولید، 
63/870/171/974/075/676/276/9میانگین، سال های زندگی
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         جمعیت ایران با توجه به گروه های سنی، هزار نفر)1990 تا 2025(

منبع: بانک مرکزي، بانک جهاني، سازمان ملل

پیش بینی 1990200020052010
2015

پیش بینی 
2020

پیش بینی 
2025

09,3466,3795,4946,4026,8556,2285,197 تا 4 سال

58,8857,5985,5565,4726,3956,8366,213 تا 9 سال 

107,2609,0347,2005,5435,4266,3846,826 تا 14 سال

155,7758,7819,2997,1365,4785,4076,365 تا 19 سال

204,6746,8689,1239,1487,0865,4345,369 تا 24 سال 

254,0315,2696,7968,99,69,1587,0265,388 تا 29 سال

303,5064,4195,1566,7599,0459,0966,979 تا 34 سال

353,0053,8644,6705,1406,7388,9889,044 تا 39 سال

402,1233,3444,0914,5805,0296,6888,931 تا 44 سال

451,6212,8323,3933,9204,4544,9796,629 تا 49 سل

501,5271,9302,7763,2273,8134,3844,906 تا 54 سال

551,3931,4311,7672,6313,1243,7234,286 تا 59 سال

601,1401,3221,3361,6292,4973,0092,594 تا 64 سال

658991,1451,2581,1931,4752,3382,828 تا 69 سال

705088261,0551,0541,0091,2992,075 تا 74 سال

752695096547807857761,015 تا 79 سال

80136203347413477494502 تا 84 سال

854967113174194232249 تا 89 سال

9011182240546379 تا 94 سال

95123571012 تا 99 سال

0000001بالاي 100 سال
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پیش بینی 1990200020052010
2015

پیش بینی 
2020

پیش بینی 
2025

016/649/697/848/628/677/476/01 تا 4 سال

515/8211/547/927/378/088/207/18 تا 9 سال 

1012/9313/7210/277/476/867/667/89 تا 14 سال

1510/2813/3413/269/616/936/487/36 تا 19 سال

208/3210/4313/0112/328/966/526/21 تا 24 سال 

257/188/009/6912/1211/588/426/23 تا 29 سال

306/246/717/359/1011/4310/918/07 تا 34 سال

355/355/876/666/928/5210/7810/46 تا 39 سال

403/785/085/846/176/368/0210/33 تا 44 سال

452/894/304/845/285/635/977/66 تا 49 سل

502/722/933/964/354/825/265/67 تا 54 سال

552/482/172/523/543/954/464/96 تا 59 سال

602/032/011/912/193/163/614/16 تا 64 سال

651/601/741/791/611/872/803/27 تا 69 سال

700/901/251/511/421/281/562/40 تا 74 سال

750/480/770/931/050/990/931/17 تا 79 سال

800/240/310/500/560/600/590/58 تا 84 سال

850/090/100/160/230/250/280/29 تا 89 سال

900/020/030/030/050/070/080/09 تا 94 سال

950/000/000/010/010/010/010/01 تا 99 سال

0/000/000/000/000/000/000/00بالاي 100 سال

منبع: بانک مرکزي، بانک جهاني، سازمان ملل

جمعیت ایران با توجه به گروه های سنی، درصد از کل )1990 تا 2025(
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 روش شناسی

 روش شناسی پیش بینی صنعت
پیش بیني های صنعت با بهره گیری از بهترین تکنیک های 
مدل سازی سری هاي زمانی و مدل سازی اقتصادسنجی/علیتی 
انجام گرفته اس��ت. بدیهی است ش��کل دقیق مدل سری هاي 
زمانی از صنعتی به صنعت دیگر متفاوت است و داده ها با توجه 

به ویژگی های غالب آن صنعت ارزیابی می شوند.
تکنی��ک م��ورد اس��تفاده در هم��ه تحلیل ه��ا، بردارهای 
خودرگرس��یون هس��تند. برداره��ای خودرگرس��یون اج��ازه 
پیش بیني متغیری را با استفاده از چیزی بیش از تغییرات خود 
متغیر به عنوان اطلاعات توصیفی می دهند. برای مثال در زمان 
پیش بین��ی قیمت نفت، می توان اطلاعاتی درباره مصرف نفت، 

ذخایر و ظرفیت آن را نیز گنجاند.
البته معمولآً پیش بین��ي برخی از متغیرهای فرعی صنعت 
م��ورد نظر، با اس��تفاده از تغییرات پیش��ین )س��ابقه( متغیر 
انجام می ش��ود که چنین تحلیل تک متغیره ای را مدل س��ازی 
تک متغی��ره می گویند. در تحلیل های موجود، از پرکاربردترین 
اس��تفاده  تک متغی��ره  مدل ه��ای  ش��کل  معمول تری��ن  و 
 می ش��ود که ب��ه آن م��دل میانگین متحرک خودرگرس��یون 

)ARMA( می گویند.
در برخی موارد تکنیک های این مدل به دلیل کافی نبودن 
س��ابقه متغیر و یا پایین بودن کیفیت داده ها کارا نیستند که 
در چنین مواردی یا از روش های س��نتی تجزیه یا روش های 
هموارس��ازی به عن��وان پایه تحلی��ل و پیش بیني اس��تفاده 

می شود.
بیزینس مانیتور عمدتاً از برآوردکننده های کمینه مجذورات 
خطی)1(  و از روش کل به جزء به منظور جلوگیری از وابستگی 
به بررس��ی های غیرعینی و افزایش اس��تفاده از بررس��ی های 
عینی اس��تفاده نموده است. به طور گس��ترده یک مدل خطی 
در پیش بینی ه��ا به کار رفته اس��ت، اما در م��وارد مورد نیاز از 

مدل های غیر خطی ساده همچون مدل لگاریتم خطی استفاده 
ش��ده اس��ت. ضمن آن که در طول دوره های ش��وک صنعتی 
مانند ش��رایط آب و هوایی ضعیف که مانع تولیدات کشاورزی 
می ش��ود، برای تعیین س��طح تأثیر، متغیرهای مجازی به کار 

گرفته شدند.
بدیهی اس��ت پیش بین��ی کارآمد، وابس��ته ب��ه مدل های 
رگرس��یون مناس��ب اس��ت. به همین دلیل، با در نظر گرفتن 
آزمون ها و معیارهای مختل��ف مانند موارد ذیل، بهترین مدل 

انتخاب شده است:
 قدرت تبیین مدل با اس��تفاده از R2؛ و در نظر گرفتن درجه 

آزادی با استفاده از R2 تعدیل شده
 آزمون حرکت جهت دار و درجه اهمیت ضرایب

 انج��ام آزمون فرضیه به منظور حص��ول اطمینان از معنادار 
بودن ضرایب، )آماره آزمون t یا سطح معناداری(

 ارزیابی تمامی نتایج فوق برای کاهش خودهمبستگی متغیرها 
و هم خطی چندگانه

بر این اساس، از بهترین مدل ممکن برای انجام پیش بینی ها 
استفاده شده است. 

باید توجه داش��ت که دخالت انسان نقش لازم و مؤثری در 
تمام تحلیل ه��ا و تکنیک های پیش بیني ایف��ا می کند. دانش 
انس��ان در مورد صنعت، کمک مي کن��د داده های ناهماهنگ، 
نقاط عطف، مش��کلات س��اختاری و ویژگی های موقتی برخی 
داده ها کش��ف ش��وند که روش های کاملًا مکانیکی پیش بیني 

قادر به شناخت آن ها نیستند.

 روش شناسی تخصصی
معیارهای مهمی به شرح زیر در برآوردها و پیش بینی های 
 رون��د هر ک��دام از متغیره��ای صنعت خودرو نقش اساس��ی 

ایفا می کنند:
1. OLS Estimators (Ordinary Least Squares)
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 تولید و فروش
به ط��ور کلی در پیش بینی ها از هر دو دیدگاه خرد و کلان، 
ارزیابی برنامه های توسعه بنگاه های داخلی و چند ملیتی مرتبط 
و تعیین وزن بیش��تر برای چش��م انداز اقتصادی استفاده شده 
است. در مورد چشم انداز اقتصادی، پیش بینی ها از متغیرهایی 
مانند تولید صنعتی، مصرف بخش خصوصی، س��رمایه گذاری 
دولتی، سیاس��ت های پولی و نرخ رش��د تولید ناخالص داخلی 

نقش کلیدی دارند.
ارقام مربوط به تولید از منابع عمومی گردآوری ش��ده اس��ت 
)ک��ه امکان مقایس��ه با مجموع��ه آمارهای آن کش��ور را فراهم 
می کند( و شامل همه خودروها است. در مورد آمار فروش، به آمار 
سازمان های دولتی و انجمن های ملی خودرو مراجعه شده است. 
در صورت عدم دسترسی، آمار فروش معادل تولید داخل به همراه 
تعداد وسایل نقلیه وارداتی به استثناء صادرات در نظر گرفته شده 
است. با اس��تفاده از پیش بینی ها از شاخص های اقتصاد کلان و 
جمعیتی، سهم بخش خودروسازی از تولید ناخالص داخلی معادل 
ارزش دلاری تولید به عنوان بخشی از تولید ناخالص داخلی اسمی 

در نظر گرفته شده است.

 صادرات و واردات خودرو
این متغیرها با اس��تفاده از گزارش های انحصاری شرکت ها و 
غالباً در سطح خرد محاس��به شده اند. تغییرات در سیاست های 
دولت��ی به وی��ژه در مورد تعرفه ها و س��همیه ها نیز اثر مهمی بر 

روی این متغیرها دارند.

  منابع
علاوه بر آمار ادارات دولتی و گزارش های رس��می شرکت ها، 
از آمار س��ازمان بین المللی تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوری، 
سایر مؤسسات تحقیقاتی و آژانس های خبری ملی و بین المللی 

استفاده شده است.

  روش شناسی رتبه بندی ریسک/ بازده
رتبه بندی ریس��ک/ بازده، یک سیستم رتبه بندی منطقه ای 
و رقابتی اس��ت که س��هولت انج��ام کس��ب و کار و فرصت ها و 
محدودیت های خاص این صنعت را برای سرمایه گذاران بالقوه در 

یک بازار معین مورد ارزیابی قرار می دهد.
 سیس��تم رتبه بندی ریس��ک/ ب��ازده از دو گروه تش��کیل 

شده است:

 بازده ها
اندازه و پتانسیل رش��د در هر کشور و مشخصات گسترده تر 
کشور/ صنعت که احتمالاً مانع پیشرفت هستند را ارزیابی می کند. 

این گروه به دو زیر گروه تقسیم می شود: 

بازده های صنعت: یک گروه ویژه صنعت که پیش بینی های 
مربوط به رش��د و اندازه کنونی صنعت، آزادی بازار نس��بت به 
تازه واردین و س��رمایه گذاران خارجی را به منظور تعیین امتیاز 

کلی بازده برای سرمایه گذاران محاسبه می کند.
بازده های کش�ور: این گروه ویژه یک کش��ور است و این 
امتیاز در شرایط مطلوب سیاسی و اقتصادی برای صنعت مزیت 

به شمار می رود.

 ریسک ها
ارزیابی ریسک های صنعتی و مسائلی که از شرایط سیاسی/ 
اقتصادی دول��ت به وجود می آیند، احتمال پیش بیني بازده ها را 
در ب��ازه زمانی موردنظر فراهم مي کنند. این گروه به دو زیر گروه 

تقسیم می شود: 
ریس�ک های صنع�ت: یک گ��روه ویژه صنعت اس��ت و 
این امتیاز ریس��ک های عملیاتی بالقوه برای س��رمایه گذاران، 
موضوع��ات مقررات��ی پیش روی صنعت و بلوغ نس��بی بازار را 

تحت پوشش قرار می دهد.
ریس�ک های کش�ور: این گروه ویژه یک کشور است که 
ناپایداری سیاس��ی و اقتصادی، قانون گذاری نامساعد و فضای 
کس��ب و کار ضعیف را برای محاسبه امتیاز کلی مورد ارزیابی 

قرار می دهد. 
با ترکیب ریسک های کشور و ریسک های بازار یا بازده  های 
کش��ور و بازده  های بازار، یک میانگین وزنی محاسبه می شود 
و  این دو عدد، امتیاز کلی ریس��ک/ بازده را تشکیل می دهند 
که در سیس��تم رتبه بندی منطق��ه ای این گزارش در رابطه با 
ریس��ک ها و بازده های یک صنعت خاص در یک کشور خاص 

به کار رفته است.
برای هر طبقه بندی و زیر مجموعه های آن، به هر کش��ور 
از 100 نمره ده��ی  می  ش��ود )بهترین نمره 100 اس��ت(، که 
رتبه بندي کلی  بازده/ ریس��ک میانگین م��وزون از کل امتیاز 
است. شایان ذکر اس��ت که به  دلیل آن که عمده کشور ها به 
عنوان بازار های نوظهور در نظر گرفته می  ش��وند، این سیستم 
رتبه بندي براساس دوره های سه ماهه در سال بازبینی می  شود. 
این عمل باعث می  شود رتبه بندي براساس آخرین اطلاعات و 

داده ها از تمام منابع، متخصصین و تحلیل ها صورت گیرد.

 شاخص ها
در تعیین این رتبه بندی، ش��اخص های موجود در جدول 
ذی��ل به کار رفته اند. تقریباً تمامی ش��اخص ها بر مبنای آمار 
واقعی می باش��ند. با توجه به شاخص ها و مجموعه داده های 
مورد اس��تفاده منطقي نخواهد بود به تمام مؤلفه های فرعی 
وزن یکسان داده شود که این وزن دهی نیز در جدول صفحه 

بعد تشریح شده است:
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وزن دهیشاخص ها

70بازده ها

65 بازده های صنعت

10مالکیت وسیله نقلیه، درصد از جمعیت

10انبار کل وسیله نقلیه، میلیون

10تولید کل

10رشد جمعیت، متوسط پیش بینی پنج ساله

10مجموع کل فروش وسایل نقلیه

10رشد فروش، متوسط پیش بینی پنج ساله

35 بازده های کشور

10تقسیمات شهری/روستایی

10سطح دشواری استخدام

10هزینه های کارگر

10سرانه تولید ناخالص داخلی

30ریسک ها

50 ریسک های صنعت

10فضای مقرراتی

10چشم انداز رقابتی

50 ریسک های کشور

10فساد

10بوروکراسی

10جهت گیری بازار-سطح آزادی بازار

10چارچوب قانونی

10ریسک های پولی بلندمدت

10ریسک های خارجی بلندمدت

10ریسک های مالی بلندمدت

10تداوم خط مشی بلندمدت

شاخص های رتبه بندی ریسک/بازده صنعت خودرو و وزن دهی شاخص ها

منبع: بیزینس مانیتور


