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 مس�ئولیت صح�ت و س�قم این گ�زارش 
ب�ر عهده کان�ون نیس�ت و تصمیم گیری 
مبتنی ب�ر  این داده ها مس�ئولیتی را برای 

کانون ایجاد  نمی کند.
 همچنین سیاست های اتخاذ شده و مفروضات 
در نظر گرفته شده و پیش بینی های انجام 

شده لزوماً مورد تأیید کانون نیست.
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 سخن آغازین

در جای جای اهداف مقرر در اساسنامه کانون نهادهای سرمایه گذاری ایران، ضرورت تهیه گزارش های 
تحلیل��ی، به منظور ارتق��اء کارایی و تعمیق بازار اوراق بهادار و بهره مندی بیش��تر اعضاء مورد تأکید واقع 
شده است. ارتقاء و توسعه دانش حرفه ای مدیران و کارکنان کانون از طریق گسترش و بهبود آموزش های 
حرفه ای، توسعه روابط با مؤسسات آموزشی و پژوهشی داخلی و خارجی، انجام تحقیقات و انتشار نشریات 
تخصصی، ارائه اطلاعات و گزارش های تحلیلی در حوزه فعالیت نهادهای عضو کانون جهت انجام تحقیقات 
کاربردی، همچنین بررسی و تحقیق در مورد دیدگاهها، مشکلات و موانع کسب و کار اعضاء کانون در بازار 
اوراق بهادار و انعکاس آن به مقامات مسئول و ارائه پیشنهادهایی برای رفع این مشکلات و موانع و بالاخره 
پای��ش تحولات و عملکرد بازار اوراق بهادار با ه��دف نیل به بازار اوراق بهاداری کارامد و منصفانه از جمله 

رسالت های گذاشته شده بر دوش کانون می باشد.
از دیگر س��وی ضرورت حفظ اس��تقلال و عدم جانبداری از یک عضو، بنگاه یا کسب و کار خاص عضو 
کانون، همواره س��رلوحه موضع گیری ها و فعالیت های کانون بوده و پیوس��ته کوشش شده منابع کانون تا 
س��رحد ممکن در راس��تای منافع مشترک اعضاء و بدون شائبه تورش به یک حوزه خاص مصرف شود. در 
همین راس��تا دپارتمان »تحلیل و پایش بازار« کانون با هدف تمرکز این دسته از فعالیت ها و گسترش آن 
پایه ریزی ش��د و به جهت وابس��تگی تحلیل های خرد به ش��اخص های کلان و پیش بینی آن ها، رسالت 
اصلی این واحد تمرکز بر تحلیل های فراملی، ملی و نهایتاً تحلیل در سطح یک صنعت خاص قرار داده شد 

و تحلیل های خرد تر از سطح صنعت همچون تحلیل بنگاه از حوزه وظایف این دپارتمان خارج شد.
در ابتدای راه به منظور بهره مندی از تجارب س��ایر مراجع و مؤسسات تحلیلگری باسابقه بین المللی و 
نیز به جهت دستیابی به یک روش شناسی مورد تأیید و تأکید برای انجام این گونه تحلیل ها، تصمیم بر این 
شد که الگوهای بین المللی سرلوحه کار قرار گرفته و در گام اول ترجمه ای از آن ها در اختیار اعضاء کانون 
گزارده شود و در ادامه با متناسب سازی آن تحلیل ها با شرایط کشور، به بومی سازی و بسط و توسعه آن 

همت گمارده شود.
آنچه پیش روی شماس��ت اولین گام هایی است که در این راستا برداشته شده و برای اولین بار در بازار 
س��رمایه کشور ارائه می شود که به یقین بازخوردهای شما تحلیلگران در بهبود آتی آن مؤثر خواهد افتاد. 
ذکر این نکته خالی از لطف نیست که به رغم تعدیل، اصلاح و حذف سوگیری های انجام شده در برآوردها 
و پیش بینی های انجام پذیرفته در متن اصلی گزارش حاضر، آنچه ارائه می شود لزوماًً همسو با سیاست ها، 
خط مشی ها و پنداشت های کانون نهادهای سرمایه گذاری ایران نیست و تنها به عنوان یک گزارش تحلیلی 

برگردان شده به منظور الگوگیری تهیه شده است.   

                   دکتر بهروز خدارحمی

دبیر کل کانون نهادهای سرمایه گذاری ایران
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 مقدمه

در زمان های نه چندان دور فقدان اطلاعات دلیل عمده ناکارآمدی تصمیم گیری ها قلمداد می شد. در 
آن مقطع اداره کنندگان بنگاه های اقتصادی به ش��دت تشنه حداقل اطلاعات جهت تصمیم گیری بودند. 
اما اکنون به نظر می آید وضعیت به ش��دت متفاوت ش��ده است. بسیاری از دانشمندان حوزه اطلاعات در 
عصر حاضر فزونی اطلاعات را سبب پیچیدگی و عدم بهینگی تصمیمات می دانند. با ظهور فضای مجازی 
در هر لحظه تولید اطلاعات با س��رعت نمایی افزایش می یابد. از این رو در شرایط حاضر اطلاعات مرتبط، 

به هنگام و معتبر نیاز اصلی مدیران کسب و کار است.
با در نظر گرفتن مختصات فوق مش��خص می ش��ود که س��اماندهی اطلاعات و استفاده به موقع از این 
عنصر حیات بخش چقدر در پویایی تصمیم گیری ها اثر خواهد داشت و شرکت هایی که مأموریت خود را 

ساماندهی اطلاعات جهان می دانند چقدر انتخاب راهبردی داشته اند.
با درک حساس��یت و اهمیت مسائل فوق، مدیریت ارش��د کانون نهادهای سرمایه گذاری اقدام به ایجاد 
دپارتمانی تحت عنوان »تحلیل و پایش بازار« کرده است که مأموریت اصلی آن پایش بازار و صنایع بااهمیت 
کشور جهت ارائه اطلاعات صحیح، مرتبط و بهنگام به سرمایه گذاران است. این گونه اقدامات قطعاًً می تواند 

ثمرات خیری برای سرمایه گذاران داشته باشد و آن ها را در اتخاذ تصمیم درست یاری نماید.
این دپارتمان در میان مدت در صدد آن اس��ت که گزارش های تحلیلی از فضای کسب و کار و تحلیل 
صنایع مختلف توس��ط ش��بکه تحلیل گران کانون - که به مرور ش��کل خواهد گرفت - تولید ش��ود و در 
دس��ترس اعضاء و س��ایر نهادها قرار گیرد. اما در بررس��ی های مختلف به نظر رسید در کوتاه مدت جهت 
آغاز ارتباط با مخاطبین و آش��نا شدن با ساختار گزارش های حرفه ای تلاش شود از گزارش های شناخته 
شده مؤسسات بین المللی معتبر نظیر بانک جهانی، صندوق بین المللی پول، بیزینس مانیتور و مؤسساتی 
از این دست استفاده شود. هر چند که اعتراف می کنیم در چنین گزارش هایی سوگیری و جهت گیری های 
متعددی وجود دارد اما به نظر می رس��د با علم به این نکته، می توان از چنین گزارش هایی به عنوان یک 

ورودی در تصمیم گیری ها استفاده نمود.
لازم به ذکر اس��ت از آنجایی که ارائه برخی نکات مطرح ش��ده در این گزارش ها خلاف قوانین کش��ور 
می باش��د، تلاش ش��ده اس��ت تغییراتی در برخی از عبارات صورت پذیرد و یا اینکه به صورت کلی عبارت 

حذف شود که البته این تغییرات اجتناب ناپذیر بوده است. 
گزارش پیش رو ترجمه گزارش »تحلیل صنعت خودرو ایران« بیزینس مانیتور است که برای فصل سوم 

سال 2013 تهیه شده است. امید است که مفید واقع شود.

واحد تحلیل و پایش بازار کانون نهادهای سرمایه گذاری ایران
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وضعیت صنعت خودروسازی ایران

تحلیل نقاط قوت و ضعف، فرصت هاوتهدیدها
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در پای��ان س��ال 2012، تولید خودرو در ای��ران 40 درصد 
کاهش یافت و در 20 مارس 2013، نیز همزمان با اتمام س��ال 
شمسی کاهش مشابهی در تولید خودرو صورت گرفت. اگرچه 
در ماه های اخیر س��ال 1391 شمس��ی بهبودهای��ی در تولید 
خودرو مش��اهده مي ش��ود، این اعتقاد وجود دارد که با وجود 
کمبود س��رمایه و تحریم هاي غرب هنوز هم خطرات بسیاری 
برای تولید این صنعت وجود دارد. پیش بیني مي شود برای سال 

آینده، تولید خودرو بیش از 5 درصد کاهش یابد.
براس��اس اطلاعات به دس��ت آم��ده از س��ازمان بین المللي 
سازندگان وس��ایل نقلیه موتوری)1(، ایران 848.000 خودروی 
سواری تولید کرده است، که برای اولین بار بعد از سال 2008 
تولید به کمتر از 1 میلیون واحد رس��یده است. به طور مشابه، 
تولی��د خودروهای تجاری)2( پس از تولید بیش از 2.000.000 
واحد به مدت دو س��ال، به 141.110 واحد کاهش یافت. برای 
س��ال شمس��ی، کل تولیدات خودرو 788.000 واحد و تولید 
خودرو تجاری132.000 واحد بوده است که این مقدار با توجه 
به فش��ارهای موجود و عقب نشینی ش��رکای خارجی با توجه 
ممنوعی��ت صادرات، تا حد زیادی قابل پیش بیني بود. این باور 
وجود دارد که وضعیت برای خودروسازان داخلی بهبود مي یابد، 
البته این بهبود به کندی ص��ورت مي گیرد. اطلاعات ماهانه از 
انجمن تولیدکنندگان خودرو در ایران نش��ان مي دهد که برای 
فوریه 2013، تولیدات س��الانه، 37 درصد کاهش داشته است، 
در حالي که در ماه گذشته 45 درصد کاهش و در دو ماه گذشته 

نیز 53 درصد کاهش اتفاق افتاده است.
بسیاری از افزایش قیمت ها مربوط به تولید پژو 206 توسط 
ایران خودرو در دس��امبر 2012 بود. تولید 206 زمانی متوقف 
شد که شرکت فرانس��وی اجزاء مورد نیاز تولید پژو 206 را به 
دلی��ل تحریم هاي بین المللي به ایران صادر نمی کرد، اما ایران 

خودرو ادعا مي کند در حال حاضر در ساخت این مدل خودکفا 
شده اس��ت و قصد دارد ظرفیت روزانه خود را تا 2.500 واحد 

افزایش دهد. 
ایران خودرو در ماه آوریل اعلام کرد که قصد دارد در س��ال 
ج��اری 550.00 خوردو بدون حمای��ت از منابع خارجی تولید 
کند. این ش��رکت قصد دارد اتومبیل هاي س��واری، مانند رنو، 
سمند و باردو شاسی بلند را تولید کند. حسین نجاری، معاون 
بخش تولید ایران خودرو اعلام کرد: »این ش��رکت با اس��تفاده 
از قطعات س��اخته شده توسط قطعه سازان ایرانی، تولید روزانه 

2.000 خوردو را در دستور کار خود قرار داده است«.
مراحل برنامه ریزي ساخت یک کارخانه جدید تولید خودرو 
در حال انجام است. این کارخانه در سال 2015 به بهره برداري 
خواهد رس��ید. ب��ا توجه به گزارش های ایس��نا، ای��ن کارخانه 
ظرفیت تولید س��الانه 5 میلیون واح��د را دارد و اولین خودرو 
کام��لًا ملی را تولید خواهد کرد که حدود 10.000 تا 20.000 
دلار فروخته خواهد شد. اگر پیش بیني تولید این تعداد خودرو 
درس��ت باشد، اعتقاد بر این اس��ت که رسیدن به این ظرفیت، 
فوق العاده بلندپروازانه اس��ت به همی��ن دلیل کل این ظرفیت 
در پیش بینی ها لحاظ نمی ش��ود و باید در انتظار تاییدی برای 

ظرفیت های پیش بیني شده کارخانه جدید بود.
با این ح��ال، در کوتاه مدت فرصت هایی برای تولیدکنندگان 
وجود دارد. براس��اس گفته هاي غلامرضا شافعی، رئیس سازمان 
توس��عه و نوس��ازی صنایع )ایدرو()3(، صنعت خ��ودرو به دلیل 
مش��کلات تأمین س��رمایه در گردش به واسطه تحریم ها ضربه 
جدی ندیده اس��ت. وی اشاره کرده است: این مسأله باعث شده 
خودروسازان از حدود 50 درصد ظرفیت خود استفاده کنند. در 
حالي که به نظر مي رس��د بخش بانکداری در بحران بماند، امید 

اندکی وجود دارد که در طول سال جاری این قضیه بهبود یابد.

 1.International Organisation of Motor Vehicle Manufacturers
 2. commercial vehicle 
3. chairman of the country s̀ Industrial Development and Renovation Organisation(IDRO)

  وضعیت صنعت خودروسازی ایران
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 تحلیل نقاط قوت و ضعف، فرصت هاوتهدیدها

 نقاط قوت
ggایران، بزرگ ترین ب��ازار تولیدکننده خ��ودرو در خاورمیانه 

است.
ggمشارکت با خودروس��ازان خارجی به شکل وسیعی متوقف 
شده اس��ت و محدوده مدل های تولید ش��ده توسط بنگاه های 

خودروسازی ایران به روز شده است.

 نقاط ضعف
ggحمایت شدید از بازار داخلی

ggایران جزو کش��ورها تحریم شده توس��ط امریکا است که در 
نتیجه این کش��ور را از محدوده س��رمایه گذاری تولیدکنندگان 

امریکایی خارج کرده است.
ggتولیدکنندگان داخلی قطعات و اجزاء خودرو با محدودیت های 
ظرفیتی روبرو هس��تند که به معنی وابستگی بیشتر به واردات 

خارجی در مونتاژ خودرو خواهد بود.
ggایران خودرو درگیر مش��کلات مالی اس��ت و دولت از طریق 

کمک های مالی و اضطراری از این شرکت حمایت می کند.

 فرصت ها
ggکوچکتری��ن توق��ف در واردات خ��ودرو باع��ث افزای��ش 

گمرک��ی  پایانه ه��ای  در  تخلیه نش��ده  کالاه��ای   می��زان 
خواهد شد.

ggبا رش��د بخش خودروسازی ایران، وابس��تگی به قطعات و 
اجزاء خارجی افزایش خواهد یافت.

ggط��رح یک میلی��ارد دلاری خودروهای فرس��وده به میزان 
زیادی باعث رونق فروش وسایل نقلیه خواهد شد.

ggبع��د از هش��دار رئیس جمه��ور به ای��ران خودرو و س��ایپا 
ک��ه در صورت ع��دم کاه��ش قیمت های نهای��ی، تعرفه های 
واردات ای��ران خ��ودرو به می��زان 10 درصد کاه��ش خواهد 
 یافت؛ این دو ش��رکت مل��زم به کاهش قیمت ه��ا بین 10 تا 

22 درصد شدند.

 تهدیدها
ggب��ه دلیل تحریم ها علیه برنامه  هس��ته ای ایران، این کش��ور 
منطقه ممنوع باری محموله های تجاری بین المللی خواهد بود 
که بر روی واردات قطعات خودرو، سرمایه گذاری های مشترک 
 با بنگاه های خارجی در آینده و بازار صادراتی ایران در خاورمیانه 

تأثیر می گذارد.
ggوضعیت سیاسی کش��ور، اهمیت بالایی در تعیین وضعیت 

کل اقتصاد ایران دارد.
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تحلیل وضعیت سیاسی

 نقاط قوت
 از زمان س��رنگونی خاندان پهلوی در سال 1979، سطح فساد سیاسی در ایران کاهش 

یافته است و وضعیت توزیع ثروت بهبود یافته است.
 سپاه پاسداران انقلاب اسلامی و نیروی بسیج کاملًا به حاکمیت وفادار هستند که این 

موضوع به حفظ ثبات اجتماعی کمک بسیاری می کند.

 نقاط ضعف
 از نظر کشورهای غربی، ایران وضعیت چالش برانگیزی در حوزه حقوق بشر در منطقه 
دارد و به زعم آن ها حاکمیت در جمهوری اسلامی ایران متهم به محدود کردن برخی از 
آزادی ها است. به دلیل حوادث انتخابات سال 2009 تعدادی از روزنامه نگاران و معترضان 

علیه دولت در حال حاضر در وضعیت نامناسب هستند. 
 در حالی که تصمیم گیری نهایی بر عهده مقامات عالیه ایران است، کشور به شدت دچار 

تکثر شده است و اجماع بین سیاست مداران به سختی حاصل می شود. 
 اعتراضات در جریان انتخابات ریاست جمهوری ماه ژوئن سال 2009، یکپارچگی قبلی 

کشور را خدشه دار کرده است.

 فرصت ها
 قدرت مجلس ش��ورای اس��لامی ایران )پارلمان ایران( بیش��تر از آن چیزی  اس��ت که 
تصور می ش��د؛  اقدام 150 عضو مجلس )از بین 290 نفر( برای مس��ئول دانستن رئیس 
جمهور ایران در کنترل وضعیت اقتصادی این کشور در سال 2012 نشان از وجود بازرسی 

و نظارت در این کشور است.

 تهدیدها
 ادامه مناقشات هسته ای منجر به افزایش تحریم های آتی امریکا و اتحادیه اروپا علیه ایران 

خواهد شد و همچنین احتمال حمله نظامی به کشور را در پی دارد. 
 ریسک مناقشات قومی در ایران همیشه وجود داشته است.

 سطح بیکاری جوانان بسیار بالا است.
 افزایش دخالت نیروهای نظامی در حوز ه های سیاسی و اقتصادی، باعث ایجاد چالش در 

وضعیت موجود در بلند مدت خواهد شد.
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تحلیل وضعیت اقتصادی

 نقاط قوت
 ایران، بعد از عربس��تان سعودی، دومین دارنده ذخایر اثبات شده نفتی و بعد از روسیه 

دومین دارنده ذخایر اثبات شده گازی است.
 ایران صرف نظر از گاز و نفت، از نظر س��ایر منابع نیز کش��وری غنی اس��ت و در بخش 

کشاورزی نیز قدرتمند است.

 نقاط ضعف
 مصرف داخلی انرژی های هیدروکربنی به سرعت در حال افزایش است، از سوی دیگر 
تکنولوژی در این بخش در حال فرسوده شدن است و تأثیر منفی بر روی ظرفیت استخراج 

نفت و گاز کشور ایران خواهد گذاشت. 
 تحریم ه��ای بین الملل��ی باعث کاه��ش علاقه ش��رکت های نفتی خارجی ب��ه انتقال 

تکنولوژی ها و تجهیزات مورد نیاز ایران برای حفظ سطوح تولیدی خواهد شد.

 فرصت ها
 بخ��ش گاز ای��ران هنوز یک بخش توس��عه نیافته اس��ت و فضای قاب��ل توجهی برای 

بیشینه سازی درآمدهای گازی وجود دارد.
 جمعی��ت در حال رش��د ب��ه همراه کمبود مس��کن مورد نی��از، فرصت های��ی را برای 

سرمایه گذاری در زمینه ساخت و ساز واحدهای مسکونی ایجاد می کند.

 تهدیدها
 کاهش روابط ایران با انجمن های بین المللی به دلیل برنامه هسته ای، منجر به تحمیل 

تحریم های اقتصادی بیشتر توسط سازمان ملل متحد و امریکا علیه ایران خواهد شد.
 کاهش قیمت های جهانی نفت اثر چش��مگیری بر اقتصاد ای��ران دارد. اگرچه صندوق 
ذخی��ره ارزی با هدف حمایت از اقتصاد در ش��رایط کاهش قیمت های نفت ایجاد ش��ده 
اس��ت، اما ذخایر آن به میزان بسیار زیادی صرف مخارج افراطی دولت شده و موجودی 

آن در شرف اتمام است. 
 به دلیل تورم بالا و سقوط ریال، فرار سرمایه به احتمال زیاد ادامه خواهد یافت.
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تحلیل فضای کسب و کار

 نقاط قوت
 قانون حمایت و تشویق سرمایه گذاری خارجی از سرمایه گذاران خارجی حمایت می کند 

و فرصت های خوبی برای بازگشت سود به مبدأ اصلی سرمایه ایجاد کرده است.
 اگرچه از زمان انقلاب اس��لامی ایران، س��طح مهارت های کارآفرینی ایرانیان به میزان 
زیادی کاهش یافته اس��ت، اما ایرانی ها ش��خصاً توانس��ته اند تا حدودی این مهارت ها را 

بازسازی کنند که یک عامل بالقوه تشویقی برای سرمایه گذاران خارجی است.

 نقاط ضعف
 ب��ا وجود علائم تش��ویقی اخیر، میزان پیش��رفت در برنامه خصوصی س��ازی بس��یار 

کند است.
 در حال حاض��ر بنگاه های خارجی نمی توانند مالکیت مناب��ع هیدروکربنی ایران را در 
اختیار داشته باشند. برایند معاملات "بیع متقابل" در ایران نسبت به سایر نقاط دیگر دنیا 

موارد سودمند کمتری دارد و در نتیجه امید به سرمایه گذاری جدید را کاهش می دهد.

 فرصت ها
 طبق قانون برنامه پنج ساله چهارم طی سال های 2005 تا 2009، دولت ایران امتیازهای 

انحصاری مالیاتی و گمرکی نهادها و مؤسسات شبه دولتی را حذف کرد.
 دولت ایران فاز اول پروژه س��وآپ نفتی را با روسیه، قزاقستان و ترکمنستان آغاز کرده 
است. این خط لوله، باکو در آذربایجان را به دریای مدیترانه از طریق گرجستان تا سیحان 

در ترکیه متصل خواهد کرد که رقیبی برای خط لوله امریکا خواهد بود.

 تهدیدها
 تحریم های سازمان ملل، امریکا و اتحادیه اروپا در مورد سیستم بانکداری و بخش های 
انرژی ایران، برقراری مبادلات مالی با مؤسسات ایرانی را برای شرکت های خارجی بسیار 

دشوار و سرمایه گذاری در بخش انرژی ایران را با ریسک زیاد همراه کرده است.
 بلافاصله بعد از انتشار خبر ورشکستگی مؤسسات خیریه به دلیل وام دهی بی ضابطه، 

نظارت بانک مرکزی بر این مؤسسات به شدت افزایش یافته است.
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فروش و تولید صنعت خودروسازی ایران، 2010 تا 2017

برآورد 20102011
2012

پیش بیني 
2013

پیش بیني 
2014

پیش بیني 
2015

پیش بیني 
2016

پیش بیني 
2017

)1()CBUs( 1,493,0001,590,0001,030,995876,346853,299895,964967,6411,054,728فروش کل

فروش: وسایل نقلیه )دستگاه( 
2/60/50/80/9-0/15-35/2-10/76/5درصد تغییر سالیانه

فروش: خودروهای سواری 
590,0001,030,995876,346853,299895,964967,641827,450,1 ,1,493,0001)دستگاه(

فروش: خودروهای سواری 
2/65/08/09/0-15/0-35/2-7/106/5)دستگاه(، درصد تغییر سالانه

1,599,4541,648,5059,891,109,410,661,025,6901,208,5031,480,4631,618,513تولید: وسایل نقلیه )دستگاه(

تولید: وسایل نقلیه )دستگاه( 
4/99/017/822/59/3-40/0-14/63/1درصد تغییر سالیانه

تولید: وسایل نقلیه )دستگاه(
40/04/99/017/822/59/3-14/63/1میلیون

تولید: خودروهای سواری 
1,367,0141,413,276848,000805,600886,1601,063,3921,329,2401,462,164)دستگاه(

در پای��ان س��ال 2012، تولید خودرو در ای��ران 40 درصد 
کاهش داش��ت، و در 20 مارس 2013، همزمان با اتمام س��ال 
شمسي کاهش مشابهی در تولید خودرو صورت گرفت. اگرچه 
در ماه های اخیر س��ال شمس��ي بهبودهای��ی در تولید خودرو 
مش��اهده مي ش��ود، این اعتقاد وجود دارد که با وجود کمبود 
س��رمایه و تحریم ه��اي غرب هنوز هم خطرات بس��یاری برای 
تولید وجود دارد. پیش بیني مي شود برای سال تقویمی، تولید 

خودرو بیش از 5 درصد کاهش یابد.

 وضعیت صنعت خودروسازی ایران
در پای��ان س��ال 2012، تولید خودرو در ای��ران 40 درصد 
کاهش داش��ت، و در 20 مارس 2013، همزمان با اتمام س��ال 
شمسي کاهش مشابهی در تولید خودرو صورت گرفت. اگرچه 
در ماه های اخیر س��ال شمس��ي بهبودهای��ی در تولید خودرو 
مش��اهده مي ش��ود، این اعتقاد وجود دارد که با وجود کمبود 
س��رمایه و تحریم ه��اي غرب هنوز هم خطرات بس��یاری برای 

تولید وجود دارد. پیش بیني مي شود برای سال تقویمی، تولید 
خودرو بیش از 5 درصد کاهش یابد.

براس��اس اطلاعات به دس��ت آم��ده از س��ازمان بین المللي 
س��ازندگان وس��ایل نقلیه موتوری، ایران 848.000 خودروی 
سواری تولید کرده است، که برای اولین بار بعد از سال 2008 
تولید به کمتر از 1میلیون واحد رس��یده است. به طور مشابه، 
تولی��د خودروهای تجاری پس از تولید بی��ش از 2.000.000 
واحد به مدت دو س��ال، به 141.110 واحد کاهش یافت. برای 
س��ال شمس��ی، کل تولیدات خودرو 788.000 واحد و تولید 
خودرو تجاری132.000 واحد بوده است که این مقدار با توجه 
به فش��ارهای موجود و عقب نشینی ش��رکای خارجی با توجه 
ممنوعی��ت صادرات، تا حد زیادی قابل پیش بیني بود. این باور 
وجود دارد که وضعیت برای خودروسازان داخلی بهبود مي یابد، 
البته این بهبود به کندی ص��ورت مي گیرد. اطلاعات ماهانه از 
انجمن تولیدکنندگان خودرو در ایران نش��ان مي دهد که برای 
فوریه 2013، تولیدات س��الانه، 37 درصد کاهش داشته است، 

  پیش بینی وضعیت صنعت خودروسازی

1. Completely Build Unit
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1. Zawyar
2. SAIC
3. Alfa Romeo

در حالي که در ماه گذشته 45 درصد کاهش و در دو ماه گذشته 
نیز 53 درصد کاهش اتفاق افتاده است.

بسیاری از افزایش قیمت ها مربوط به تولید پژو 206 توسط 
ایران خودرو در دس��امبر 2012 بود. تولید 206 زمانی متوقف 
شد که شرکت فرانس��وی اجزاء مورد نیاز تولید پژو 206 را به 
دلی��ل تحریم هاي بین المللي به ایران صادر نمی کرد، اما ایران 
خودرو ادعا مي کند در حال حاضر در ساخت این مدل خودکفا 
شده اس��ت و قصد دارد ظرفیت روزانه خود را تا 2.500 واحد 

افزایش دهد. 
ای��ران خودرو در م��اه آوریل اعلام کرد ک��ه قصد دارد در 
س��ال جاری 550.00 خوردو بدون حمایت از منابع خارجی 
تولی��د کند. این ش��رکت قص��د دارد اتومبیل هاي س��واری، 
مانند رنو، س��مند و باردو شاس��ی بلند را تولید کند. حسین 
نج��اری، معاون بخ��ش تولید ایران خودرو اع��لام کرد: »این 
شرکت با اس��تفاده از قطعات ساخته شده توسط قطعه سازان 
 ایران��ی، تولید روزان��ه 2.000 خوردو را در دس��تور کار خود 

قرار داده است.«
مراح��ل برنامه ریزي س��اخت ی��ک کارخانه جدی��د تولید 
خودرو در حال انجام اس��ت. این کارخانه در س��ال 2015 به 
بهره برداري خواهد رس��ید. با توجه به گزارش های ایسنا، این 
کارخانه ظرفیت تولید س��الانه 5 میلیون واحد را دارد و اولین 
خودرو کام��لا ملی را تولید خواهد کرد که حدود 10.000 تا 
20.000 دلار فروخت��ه خواهد ش��د. اگر پیش بیني تولید این 
تعداد خودرو درس��ت باش��د، اعتقاد بر این است که رسیدن 
ب��ه این ظرفیت، فوق العاده بلندپروازانه اس��ت به همین دلیل 
کل ای��ن ظرفی��ت در پیش بینی ها لحاظ نمی ش��ود و باید در 
 انتظ��ار تاییدی ب��رای ظرفیت های پیش بیني ش��ده کارخانه 

جدید بود.
با این حال، در کوتاه مدت فرصت هایی برای تولیدکنندگان 
وجود دارد. براساس گفته هاي غلامرضا شافعی، رئیس سازمان 
توس��عه و نوس��ازی صنایع )ای��درو(، صنعت خ��ودرو به دلیل 
مشکلات تأمین س��رمایه در گردش به واسطه تحریم ها ضربه 
جدی ندیده است. وی اشاره کرده است: این مسأله باعث شده 
خودروس��ازان از حدود 50 درصد ظرفیت خود استفاده کنند. 
در حالي که به نظر مي رس��د بخش بانک��داری در بحران بماند، 
 امی��د اندکی وجود دارد که در طول س��ال ج��اری این قضیه 

بهبود یابد.
با توجه به گزارش سایت خبری زاویا)1(، در ماه می، سازمان 
توسعه تجارت ایران فهرستی شامل 25 نوع خودرو با برندهای 
جهانی را منتش��ر کرد و اعلام کرد در س��ال جاری واردات این 
خودروها به کش��ور مجاز است. این فهرس��ت شامل برندهای 
کی��ا و هیوندایی کره جنوبی، موتور)2( چی��ن و برندهای فیات 
و آلفا رومئو)3( ایتالیایی اس��ت. با وجود واردات 341.44 خودرو 

در س��ال 2013-2012، که بی��ش از 11.3 درصد خودروهای 
کش��ور از نظر قیمت و تعداد اس��ت، ایران با کمبود سرمایه در 
گ��ردش مواجه اس��ت و واردات خودروهای با موت��ور بیش از 

2.500سی سی ممنوع شده است.
صادرات گزارش هاي مبنی بر توقف صادرات خودرو در ایران 
با آغاز س��ال جدید شمس��ی در 21 مارس، چش��م انداز بازار را 
مبهم س��اخته اس��ت؛ بازاری که در حال حاضر نیز در انتهای 
جدول رتبه بندی ریس��ک/ بازده صنعت خودرو در خاورمیانه و 
ش��مال آفریقا قرار دارد. با توجه به کاهش سطح تولید به دلیل 
کاهش و یا توقف هم��کاری با بنگاه های خارجی در اثر اجرای 
تحریم ه��ای بین المللی و گزارش هاي مبن��ی بر ممنوع کردن 
واردات خودروهای ایرانی توس��ط کش��ور عراق، هرگونه تلاش 
برای خودکفایی بیشتر در این صنعت با مشکلات فراوانی روبرو 

خواهد بود.
با توجه به گزارش زاویا، در س��ال گذش��ته شمس��ی بیش 
از 920.000 خ��ودرو در ایران تولید ش��ده ک��ه از این تعداد 
حداقل 788.000 خودرو س��واری بوده است. همچنین بیش 
از 44.000 خ��ودرو با ارزش بی��ش از 1میلیارد دلار به ایران 
وارد ش��ده است. براساس گزارش ایسنا، امارات متحده عربی، 
کره جنوبی و کویت س��ه کش��ور اصلی صادرکننده خودرو به 
ایران هستند که هر کدام به ترتیب 57 درصد، 27 درصد و 4 
درصد از کل خودروهای صادر شده را تشکیل می دهند. ایران 
قصد دارد تا س��ال 2025 حداقل 3 میلی��ون خودرو تولید و 

1میلیون خودرو صادر کند.
با توجه به گزارش زاویا، صنعت خودروی ایران در طول 11 
ماه اول س��ال شمسی ایران، با 49.492 دستگاه با ارزش 294 
میلیون دلار صادر کرده اس��ت. این میزان رش��د قابل توجهی 
نسبت به سال گذشته داشته است که صادرات 18.455خودرو 
96 میلیون دلار حاصل ش��د. در این مدت، 38.399 خودرو از 
امارات متحده عربی، کره جنوبی و کویت با هزینه 932 میلیون 

دلار وارد شده است.

تولید خودرو )اعداد سمت چپ(
رشد تولید خودرو )اعداد سمت راست(

راهي که هنوز ادامه دارد
 تولید خودرو در ایران و رشد تولید )درصد تغییرات سالانه(
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 پیش بیني اقتصاد کلان

دیدگاه: پیش بیني می ش��ود در س��ال2013 با توجه به 
تحریم های بین المللي و ضربه های سنگینی که به صادرات 
نفت در این س��ال وارد شده اس��ت، اقتصاد ایران براساس 
ارقام واقعی، 2/3 درصد کاهش یابد و در سال 2014، 2/4 
درصد رشد کند، اگرچه از سال 2014 به بعد رشدی رو به 
جلو خواهیم داشت، ولي در میان مدت اقتصاد ایران بسیار 

کم تر از سطح بالقوه آن رشد خواهد کرد. 

پیش بیني می ش��ود اقتصاد ایران براس��اس ارقام واقعی در 
س��ال 2013، 2/3 درصد کاهش و در سال 2014، 2/4 درصد 
رشد داشته باشد. در گزارش هاي قبلی پیش بیني شده بود که 
اقتصاد ایران در سال های 2013 و 2014 به ترتیب 0/5 درصد 
و 2 درصد رش��د خواهد داشت. با مقایس��ه این اعداد مشاهده 
می ش��ود که پیش بیني مربوط به رش��د اقتصاد ایران در سال 
2013، کاهش یافته، زیرا تولید نفت با س��رعت زیادی در حال 
کاهش اس��ت، ضمن اینکه در سال 2013 تعدادی از مشتریان 
کلیدی نف��ت خام ایران، واردات این محص��ول را قطع کردند. 
اقتصاد به طور کلی در بحران قرار دارد، چش��م اندازي تیره و تار 
در مورد مصرف بخش خصوصی و س��رمایه گذاری ثابت وجود 
دارد و تنها یک کاهش چشمگیر در واردات، مانع از آن مي شود 

که رشد اقتصاد ایران کاهش قابل توجهی داشته باشد.
اگرچه تأثیرات پایه ای ناش��ی از تورم از سال 2014 به بعد 
می تواند به رش��د صادرات نفت کمک کند و در نتیجه رشد به 
قلمرو مثبت باز گردد، ولي تحریم های بین المللي در بخش های 
هیدروکربنی و بانکی کشور در جای خود باقی خواهد ماند. در 
نتیجه، اقتصاد در میان مدت کم تر از س��طح بالقوه خود رش��د 
خواهد کرد و پیش بینی می ش��ود در طول سال های 2013 تا 

2017 تولید ناخالص داخلی واقعی به طور متوسط 2/4 درصد 
رشد کند.

چشم انداز مصرف بخش خصوصی
ق��درت خرید ایرانیان به دلیل تورم بالا، به طور پیوس��ته در 
طول چند ماهه گذش��ته کاهش یافته و خرید کالاهای اساسی 
بسیار مشکل شده اس��ت. بنا به گزارش مرکز آمار ایران، تورم 
س��الانه در مارس 2013، 31/5 درصد نس��بت به س��ال قبل 
افزایش یافته است. پیش بیني می شود در سال 1392 شمسي 
تورم س��الانه به طور متوس��ط به 25 درصد برسد، در حالی که 
پیش بیني شده بود تورم سالانه در سال مالی 1391، 28 درصد 
باش��د. علاوه بر این، به دلیل افزایش مستمر قیمت ارز در بازار 
آزاد دسترسی به کالاهای وارداتی کاهش یافته است. براساس 
گزارش های منتش��ر ش��ده، در 7 آوری��ل 2013 دلار به ارزش 
36.500 ریال خرید و فروش شده در حالی که در ژانویه 2012، 
18.000 ریال دادوستد شد. پیش بیني می شود در گزارش های 

پیش رو دلار در بازار 39.000 ریال خرید و فروش شود.
تأثیر متقابل افزایش قیمت ها و تضعیف ارزش پول س��بب 
خواهد ش��د که سطح بیکاری در س��ال 2013 بالا باقی ماند. 
براساس آمار رسمی، در سال 2011 حدود یک سوم از جمعیت 
کشور دچار سوءتغذیه هستند. گزارش های اخیر نشان می دهد 
ک��ه همزمان با افزایش قابل توج��ه قیمت محصولات لبنی در 
سال گذشته، فروش این محصولات در حدود 30 درصد کاهش 
یافت. به رغم اینکه منابع غیررس��می گزارش می دهند که در 
پایی��ز 2012، نرخ بیکاری در عدد 11/2 درصد متوقف ش��ده 
اس��ت که این مقدار در مقایسه با مدت مشابه در سال 2011، 
0/6 درصد کاهش داش��ته است، گزارش ها نشان می دهند نرخ 
بیکاری در حال افزایش است. به نظر مي رسد نرخ بیکاری واقعی 
به ویژه در مناطق ش��هری حداقل 20 درصد باش��د. اگرچه در 
سال 2013 کاهش مصرف بخش خصوصی ادامه خواهد داشت، 
به دلیل تأثیرات پایه ای ناش��ی از تحریم ها در مقایس��ه با سال 
2012 س��رعت کاهش کمتر شده است. پیش بیني می شود در 
سال 2013 مصرف بخش خصوصی 1 درصد کاهش یافته و در 
سال 2014 به رشد 0/7 درصد برسد، در حالی که مصرف بخش 

خصوصی در سال 2012، 0/5 درصد کاهش داشته است.

چشم انداز مخارج دولتی
ب��ه دلیل کاهش درآمده��ای نفتی ک��ه 53 درصد از کل 

مصرف بخش خصوصي
 تشكیل سرمایه ثابت خالص

 واردات
مصرف بخش دولتي

صادرات 
رشد تولید ناخالص داخلي واقعي

کماکان در قلمرو منفی
اجزاء تولید ناخالص داخلی هزار میلیارد ریال و رشد تولید ناخالص داخلی واقعي

منبع: بیزینس مانیتور، سازمان ملل
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درآمدهای کشور را در سال 2011-2010 در برداشته، مخارج 
دولت در سال 2013 کاهش خواهد یافت. گفته مي شود دولت 
به منظور جلب حمایت عمومی، در زمینه هایی مانند خدمات 
اجتماعی و آموزش و پرورش سرمایه گذاري می کند. به عنوان 
مث��ال، مجل��س در 24 فوریه به منظ��ور حمایت از گروه های 
آس��یب پذیر کش��ور طرحی را تصویب کرد که این گروه برای 
تأمی��ن کالاهای اساس��ی خود از جمله برن��ج، روغن نباتی و 
گوش��ت هر س��ه ماه یک بار یارانه  دریاف��ت کنند. پیش بیني 
می ش��ود مخارج دولت در سال های 2013 و 2014 به ترتیب 

20 درصد و 40 درصد افزایش یابد.

چشم انداز سرمایه گذاری ثابت
تشکیل س��رمایه ثابت ناخالص در طول سال های آینده در 
ایران کاهش خواه��د یافت. از یک طرف محدودیت هایی برای 
بسیاری از س��رمایه گذاران خارجی وجود دارد و از طرف دیگر 
بحران اقتصادی، سرمایه گذاري توسط دولت و بخش خصوصی 

داخلی را کند کرده است.
با توجه به تورم سرس��ام آور، تشدید فشارها بر منابع مالی 
ای��ران به دنبال تحریم ها در بخش انرژی و مبهم بودن فضای 
کس��ب و کار، پیش بیني می شود در سال 2013 نرخ رشد در 
بخش س��اخت و س��از، 3 درصد کاهش یابد. ب��ه دلیل آن که 
هزینه های س��اخت و ساز به صورت تدریجی افزایش می یابد، 
زیربخش های مس��کونی و غیرمسکونی رش��د قیمتي لازم را 

نداشته اند. 
در بخش خودروسازي نیز دیدگاه بدبینانه حاکم است. در 
ماه ژانویه عباس معمارنژاد، رئیس اداره گمرک اعلام کرد که 
صادرات خودرو در س��ال 1392 قطع خواهد شد و این مسأله 
چشم انداز بازار خودرو را تیره تر کرد. بازار خودرو ایران در حال 
حاضر نیز در انتهای جدول رتبه بندی ریس��ک/ بازده صنعت 
خ��ودرو در خاورمیانه و ش��مال آفریقا ق��رار دارد. پیش بیني 
می ش��ود در سال 2013 تولید خودرو، 18 درصدکاهش یابد، 
در حالي اس��ت که تولید خودرو در س��ال2012، 5/8 درصد 

کاهش داشت.

تغییرات رشد صنعت
در حالی که در میان بحران اقتصادی موجود، شک و تردید 
وجود دارد که آیا پروژه های خصوصی و دولتی به صورت کارا 
انجام خواهد شد، اعلام شده است که پیشرفت های زیادی در 
حال انجام است. به عنوان مثال، با توجه به اظهارات محمدرضا 
رضازاده مدیرعامل شرکت توسعه منابع آب و نیروي ایران، در 
سال 2013 س��اخت و ساز سدی با ارتفاع 325 متر در غرب 
استان لرستان آغاز مي ش��ود که این سد، بلندترین سد بتنی 
در جهان خواهد شد. علاوه بر این، دولت چین به تازگی اعلام 
کرده که با همکاری جمهوری اس��لامی ای��ران، یک خط راه 
آهن جدید در ایران با سرعت بالا و با هزینه 1 میلیارد خواهد 
س��اخت. مجید نامجو، وزیر نی��رو نیز در ماه مارس اعلام کرد 
به بخش خصوصی اجازه داده ش��د ک��ه80 نیروگاه جدید در 
کش��ور راه اندازی کند. پیش بیني می شود سرمایه گذاري ثابت 
در سال 2013، 1 درصد کاهش و در سال 2014، 3/2 درصد 

افزایش داشته باشد.

در سال 2013 نسبت به س��ال 2012، جایگاه بین المللي 
ای��ران بهبود خواه��د یافت، هر چن��د این بهبود ب��ه تدریج 
ص��ورت می گی��رد. مجم��وع ص��ادرات در س��ال 2014 10 
درصد رشد داش��ته که این میزان، در سال 2013، 18درصد 
کاهش داش��ته اس��ت، چرا که صادرات نفت ک��ه 58 درصد 
از صادرات کش��ور را در س��ال 2010 در برداش��ته، نوساناتی 
داش��ته است. براس��اس گزارش هاي آژانس بین المللي انرژی، 
صادرات نفت در فوریه نس��بت به س��ال گذشته همین زمان 
 18/8 درصد کاهش داش��ته و به 2/72 میلیون بشکه در روز 

رسیده است. 
انتظار می رود تولید و صادرات نفت امسال نیز کاهش داشته 
باشد. در س��ال 2013 صادرات به ژاپن، چهارمین واردکننده 
نفت از ایران، به احتمال زیاد به حدود 160 هزار بشکه در روز 
مي رسد، که نسبت به س��ال گذشته که به طور متوسط 190 
هزار بش��که در روز بود، 15 درص��د کاهش دارد. کره جنوبی 
نیز که پنجمین واردکننده نفت از ایران است به منظور تأمین 

ارزش صنعت ساخت و ساز )میلیارد ریال(
رشد واقعی صنعت ساخت و ساز، درصد تغییرات سالانه

منبع: بیزینس مانیتور

شرایط نامساعد به نظر مي رسد
 پیش بیني صنعت ساخت و ساز

 مقیاس سمت چپ نمودار و درصد تغییرات سالانه

خالص صادرات )درصدي از تولید ناخالص داخلي(
رشد صادرات
رشد واردات

ضربه سخت 
صادرات و واردات/ایران

     منبع: بیزینس مانیتور، سازمان ملل
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متغیرهاي کلان اقتصاد ایران

برآورد 2010
2011

برآورد 
2012

پیش بیني 
2013

پیش بیني 
2014

پیش بیني 
2015

پیش بیني 
2016

پیش بیني 
2017

تولید ناخالص داخلي 
اسمی )میلیارد ریال( 

1,2
4,398,6275,539,9596,963,9848,598,05410,112,88311,853,82713,868,48215,706,536

تولید ناخالص داخلي 
436/7520/2653/8672/7688768/1855/8923/1اسمی )میلیارد دلار( 1,2

نرخ رشد تولید ناخالص 
داخلي واقعی )درصد 

تغییر سالیانه( 1,2
2/12/8-3/4-2/32/42/93/84/2

تولید ناخالص داخلي 
5,9046,9548,6478,8048,9159,85810,88611,643سرانه )دلار( 1,2

79/3 7474/875/676/477/277/978/6جمعیت )میلیون نفر( 3

1. آغاز سال در ماه مارس )تقویم شمسي(
منبع: 2. سازمان ملل/ بیزینس مانیتور؛ 3.بانک جهانی/ سازمان ملل

تعداد بشكه در روز
تغییرات نسبت به سال قبل

رکود پیوسته 
تولید نفت، میلیون بشكه در روز )اعداد سمت چپ(

 درصد تغییرات سالانه

مطمئن انرژي خود، از دسامبر 2012 تا می 2013، صادرات 
از ایران را حدود 20 درصد کاهش داده است.

بعی��د به نظر می رس��د که چی��ن و هند، اولی��ن و دومین 
واردکنن��ده نف��ت از ایران، در این س��ال واردات خود را به طور 
قابل توجهی کاهش دهند. با این حال بیمه کش��تی هاي حامل 
نفت ایران با مشکلاتی روبرو است. همچنین نفت خام روسیه و 

غرب آفریقا در دس��ترس است که این دو مسأله باعث مي شود 
ص��ادرات ایران به این دو کش��ور کاهش یابد. انتظار می رود در 
سال 2014، جمهوری اسلامی راه های جدیدی برای دور زدن 
تحریم ه��ا پیدا کند و پیش بیني می ش��ود در س��ال آینده کل 

صادرات 10 درصد رشد یابد.
ب��ا توجه ب��ه افزای��ش مس��تمر قیم��ت ارز و تحریم های 
بین الملل��ي بخش مالی ایران، در طول چند ماه گذش��ته کل 
واردات به کش��ور به طور قابل توجهی کاهش یافته اس��ت. به 
عنوان مثال، مدیر گم��رک دوبی در اواخر مارس گزارش داد 
که در مقایسه با سال 2011، تعاملات دو طرفه بین امارات و 
جمهوری اس��لامی حدود 31 درصد کاهش یافته است. علاوه 
ب��ر این، در س��ال 2012 صادرات محص��ولات دارویی ایالات 
متح��ده به ایران 14/8 میلیون دلار کاهش یافت، در حالي که 
در س��ال 2012، این مقدار 31 میلیون دلار بود. تحریم ها در 
بخش مالی جمهوری اسلامی، مي تواند مانع از واردات هر نوع 
محصول به کشور می شود. پیش بیني می شود در سال 2013 
مجموع واردات، 15 درصد کاهش و در سال 2014، 9 درصد 

رشد داشته باشد.
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هدف نظام رتبه بندی ریسک/ بازده برای صنعت خودروسازی 
آن اس��ت که بازدهی  و ریسک  خودروسازان فعال را در منطقه 
خاورمیانه و ش��مال آفریقا نش��ان دهد. این نظام ویژه، عوامل 
مهمی مانند نرخ رشد فروش و تولید، تجارت بین الملل، اندازه 
ب��ازار و موقعی��ت جغرافیایی، س��طح رقابت در ب��ازار و عوامل 
بنیادی سیاس��ی و اقتصادی هر کش��ور را ارزیابی می کند. این 
نظام رتبه بندی به تحلیل گران امکان تفسیر کامل مزایا و معایب 
بالقوه سرمایه گذاری در بازارهای خودروی کشورهای خاورمیانه 
و ش��مال آفریقا را داده و امکان مقایس��ه کل��ی بازارهای مهم 

منطقه را ایجاد می کند.
به شکل گسترده دو نوع کشور در منطقه خاورمیانه و شمال 
آفریقا وجود دارد:  بازار آزاد و پررونق دولت های عرب در منطقه 
خلیج فارس که تقاضا برای وس��ایل نقلیه بس��یار بالا است، اما 
صنعت خودرو در این کشورها وجود ندارد یا بسیار اندک است 
و دیگری بازار به ش��دت کنترل شده ش��مال آفریقا که سطح 
ریس��ک منفی در آن ها بس��یار بالا اس��ت. صرف نظر از این دو 
ب��ازار و در انتهای جدول رتبه بندی، کش��ور ایران قرار دارد که 
خودروس��ازان آن با چالش های سیاسی و اقتصادی منحصر به 

فرد در این کشور روبرو هستند.
در کش��ورهای حاش��یه خلیج فارس، تفاوت بس��یار کمی 
در مقررات بازار خودرو وجود دارد و ش��ورای همکاری خلیج 
فارس، قوانین گمرکی را تعیین می کند. در نتیجه کشورهای 

عضو ش��ورای همکاری خلیج فارس با داشتن بازار نسبتاً آزاد 
و با نرخ رش��د بالا در ف��روش خودروهای نو ب��ه دلیل اینکه 
خودروسازی ندارند که از آن حمایت کنند و قوانین آسان تری 
در بازاره��ای خودرو اعمال می کنند، چهار رتبه از پنج جایگاه 
نخست در جدول رتبه بندی ریسک/ بازده را به خود اختصاص 

داده اند.
در صدر جدول ریس��ک/ ب��ازده تغییرات کمی وجود دارد، 
امارات و رژیم صهیونیس��تی به ترتی��ب در جایگاه اول و دوم 
ق��رار دارند. این اعتقاد وج��ود دارد که هر دو ب��ه ویژه رژیم 
صهیونیستی در دوره مورد پیش بینی دارای پتانسیل قوی در 
افزایش رشد فروش خودروهای جدید هستند. بازار خودروی 
امارات متحده عربی بس��یار جذاب است و در سال های اخیر، 
بیش��ترین تقاضا را برای خودروهای جدید داشته است. تقاضا 
در این بازار بیشتر به سمت آخرین مدل های پیشرفته خودرو 
اس��ت و به همین دلیل ارزش خودروهای جدید فروخته شده 

در این کشور بسیار بالا است.
رژیم صهیونیستی، طبق انتظارات،  با جایگاه دوم در جدول، 
در س��ال های اخیر فروش بس��یار بالایی در خودروهای جدید 
داش��ت. در نتیجه اخیراً پیش بینی می��زان فروش خودروهای 
جدید در این کش��ور نس��بت به پیش بینی قبلی افزایش یافته 
و انتظار مي رود در س��ال 2014 س��الیانه 300.000 دس��تگاه 
خودروی جدید به فروش برس��د. عربستان سعودی در جایگاه 

 رتبه بندی ریسک/ بازده صنعت خودروسازی
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سوم قرار دارد که این کاهش رتبه به دلیل امتیاز پایین تر از نظر 
بازدهی در مقایسه با امارات متحده عربی و رژیم صهیونیستی 
است. البته نرخ رش��د فروش در کشور عربستان در دوره مورد 
پیش بین��ی با ثبات خواهد بود. علاوه بر این، به نظر مي رس��د 
توس��عه یک مرک��ز بزرگ تر تولید خودرو در این کش��ور باعث 
افزایش رتبه فضای کس��ب و کار عربس��تان در سال های آینده 

خواهد شد.
بعد از عربستان سعودی، بحرین قرار دارد که در رتبه بندی 
فص��ل جاری نس��بت به فصل قبل از جای��گاه پنجم به جایگاه 
چهارم صعود کرده اس��ت. با وجودی که بازار خودروی بحرین 
کوچک اس��ت، اما آزاد و بس��یار رقابتی است و درصد مالکیت 
خودرو در آن بس��یار بالا است. کویت در رتبه پنجم قرار دارد. 
اگرچه این جایگاه نش��ان دهنده عملکرد قوی تر این کش��ور در 
مقایس��ه با برخی از همتایان آن در منطقه اس��ت، اما برخلاف 
ش��رایط رو به نزول بنیان های بخش خودروی کویت است. در 
واقع در سال 2012، رتبه کلی ریسک/ بازده خودروها در کویت 
تا سطح 60/5 افزایش یافت. البته هنوز هم انتظار نرخ رشد بالا 

در این بازار وجود دارد.
جایگاه شش��م متعلق به الجزایر اس��ت که در آن نرخ رشد 
فروش خودروهای جدید در سال 2012 بسیار بالا بود. شرکت 
رنو و دولت الجزایر برای س��اخت یک کارخانه در انتهای سال 
2012 به توافق رسیده اند. این کارخانه جدید، وضعیت خودروی 

الجزیره را دگرگون خواهد کرد. 
در گ��زارش فصل جاری، مصر در جایگاه هفتم قرار دارد که 
یک رتبه بالاتر از جایگاه قبلی آن است. با توجه به اینکه در ماه 
ژوئن 2012، محمد مرسی رئیس جمهور جدید مصر به عنوان 

اولین رئی��س دولت غیرنظامی منتخب ب��ه روش دموکراتیک 
س��وگند یاد کرد، وضعیت سیاس��ی این کش��ور تا حدودی با 
ثبات ش��د و در نتیجه رتبه این کشور در جدول افزایش یافت. 
اگرچه احتمال ریس��ک سیاسی در آینده نزدیک در این کشور 
بالا اس��ت، اما با وجودی که س��طح مالکیت خ��ودرو هنوز هم 
پایین است حتی در مقایسه با سایر کشورهای در حال توسعه، 
پتانسیل بسیار خوبی برای رشد بلندمدت در صنعت خودروی 

مصر وجود دارد.
جایگاه هشتم متعلق به مراکش است که به دلیل  پایین ترین 
رتبه بازدهی در میان کش��ورهای منطقه خاورمیانه و ش��مال 
آفریق��ا  ب��ا امتیاز 25/2، امتی��از کل این کش��ور محدود باقی 
مانده اس��ت. خوش بینی تیم تحقیقات��ی اقتصاد کلان در مورد 
چش��م انداز اقتصاد مراکش، کاهش یافته است. این روند نزولی 
اقتصادی، اثر زیادی بر روی تقاضای خودروهای جدید در آینده 

نزدیک خواهد گذاشت.
بخش خودروی  دارد. چشم انداز  قرار  انتهای جدول  در  ایران 
افزایش  با  است.  بوده  مبهم  گذشته  سال های  در  ایران 
تحریم های اقتصادی علیه ایران، شرکت های پورشه و هیوندای 
ایران خارج  از  از خودروسازان خارجی  دیگر  برخی  به همراه 
که  پژو سیتروئن  ای  اس  پی  در حال حاضر، شرکت  شدند. 
یک بازیگر بزرگ در بخش خودروی ایران است، عرضه اجزاء 
CKD )قطعات کاملًا منفصل( و سایر اجزاء خودرو را به ایران 
متوقف کرده است. البته این شرکت تحت فشار سازمان های 
امریکایی مانند اتحاد علیه ایران هسته ای برای خروج کامل از 
ایران قرار دارد. طبق گزارش ها، هدف گروه های فشار امریکایی 
مجبور کردن شرکت پژو به خروج از ایران است. جنرال موتور 

7 درصد سهام پژو را در اختیار دارد.

  رتبه بندی ریسک/بازده صنعت- خاورمیانه و شمال آفریقا

بازدهی ساختار کشوربازار خودروکشور
صنعت

ریسک های 
رتبه BE ریسک هاریسک کشوربازار

خودروها
رتبه در 

منطقه

46/780/458/575/066/971/062/21امارات متحده عربی

41/784/056/585/063/474/261/82رژیم صهیونیستی

55/062/257/575/061/168/060/73عربستان سعودی

40/080/945/375/075/575/260/64بحرین

40/088/156/875/062/968/960/55کویت

48/336/644/265/050/657/848/36الجزایر

31/731/831/762/552/563/741/37مصر

33/325/230/575/051/963/540/48مراکش

23/342/630/175/037/556/337/99ایران

منبع: بیزینس مانیتور. امتیازها از 100 محاسبه شده است و حداکثر آن معادل 100 است.

ریسک هابازده ها
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ش��رکت فرانسوی رنو در بازارهای ش��ورای همکاری خلیج 
فارس رش��د قابل توجه دو رقمی را به دس��ت آورده است. علت 
اصلی موفقیت رنو آن اس��ت که طیف وس��یعی از وسایل نقلیه 
را برای همه اقش��ار و بخش هاي بازار تولید می کند. برندهای با 
حجم فروش بالا در منطقه محبوبیت هایی را به دس��ت آوردند. 
همچنین این اعتق��اد وجود دارد که رنو به دلیل رکود در اروپا 

حضور خود را در بازارهای غیراروپایی افزایش خواهد داد.
رش��د 27 درصدي رنو در کشورهاي عضو شوراي همکاري 
خلیج ف��ارس و ف��روش بی��ش از 12 هزار خ��ودرو در منطقه، 
س��بب شده رنو رتبه چهارم را در میان برندهای اروپایی کسب 
کن��د. می توان ادعا کرد رنو در بازارهای عربس��تان س��عودی و 
عمان نس��بت به رقبای اروپایی خود رتبه بالاتری دارد. شرکت 
توزیع کنن��ده محصولات رنو در عربس��تان س��عودی بیان کرد 
رنو در بازار عربس��تان عملکرد خوبی داشته است، در حالی که 
بازار خودرو به طور کلی 17 درصد رش��د داش��ته، فروش رنو به 
7505 واحد رسیده و 22 درصد رشد کرده است. در عین حال، 
فروش رنو در امارات متحده عربی 52 درصد رشد داشته است 
و این رش��د، رنو را به دومین برند ب��زرگ اروپایی تبدیل کرده 
است. گروه فروشندگان خودرو براساس این عملکرد تصمیم به 
برگزاري نمایشگاهي در نیمه اول سال در شارجه گرفته اند که 
این مسأله روند رو به رشد در شمال امارات را تصدیق مي کند.

اس��تراتژی محصول نیز در موفقیت فروش رنو نقش خوبي 

ایفا می کند ، به طوری که رنو به همراه گروهي از برندهاي خود 
محصولاتی را به منطقه وارد می کند. براساس گفته های پیمان 
کارگ��ر، مدیرعامل رنو در خاورمیانه، با توجه به س��هام رنو در 
نیس��ان موتور)1(  و رنو سامسونگ )2(، رنو می تواند از نقاط قوت 
ش��رکاء خود از لحاظ فناوري محصول )نیس��ان( و کارخانجات 
تولیدي )کره با رنو سامس��ونگ(، در برخ��ی از مدل های خود 

استفاده کند.
این قضیه در مورد همکاری برند داس��یا)3( صادق نیس��ت، 
براس��اس گفته کارگر، لوگان و داس��تر)4(، توس��ط داسیا تولید 
می شوند، اما تحت نشان رنو در خاورمیانه فروخته می شوند. این 
دو مدل در بین 5 مدل پایه ای شرکت قرار دارند. داستر به طور 
خاص در بخش خودروهای 8 سیلندر شاسی بلند)5( موفق بوده 
و از زمان راه اندازی آن در سال 2012، 10 خودرو درجه یک را 
تولید کرده است. اعتقاد بر این است که تقاضا برای خودروهای 
شاس��ی بلند در منطقه افزایش یاب��د، بنابراین برای مدل هایی 

مانند داستر پتانسیل های قابل توجهی حاصل می شود.
رنو قصد دارد در سال 2013، شش مدل جدید را تولید کند 
که این ش��ش مدل به ده مدل موجود در بازار خاورمیانه اضافه 
می شوند. براساس گفته های کارگر، این شرکت قصد دارد شعار 
»رنو، برندي براي همه« را محقق کند. به نظر مي رس��د حجم 
فروش کم به اندازه ای مهم اس��ت که محصولات پیشرفته را به 

منطقه ارائه می دهد.

 مشخصات شرکت ها

CBUs)فروش های غیراروپایی، درصد از مجموع )اعداد سمت چپ( و فروش براساس منطقه، )اعداد سمت راست
منبع: رنو

افزایش حضور در بازارهاي جهاني

2011
2012

کل اروپا اوراسیا آسیا و اقیانوسیه
)به همراه چین(

 کشورهای مدیترانه ای 
اتحادیه اروپا و آفریقا

آمریكا

1. Nissan Motor
2. Renault Samsung
3. DACIA

4. Duster
5. SUV-S
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)IKCO( شرکت ایران خودرو

بررسی اجمالی شرکت

ایران خودرو با نام قبلی ایران ناس��یونال، در س��ال 1963 تأسیس ش��د و در حال حاضر بزرگ ترین 
مجموعه صنعتی در ایران است. این شرکت در کشورهای ونزوئلا و بلاروس نیز تأسیسات تولید خودرو را 
ایجاد کرده اس��ت. در س��ال 1979 هنگامی که تولید خودروی هیلمن هانتر در انگلس��تان متوقف شد، 
ش��رکت پژو س��یتروئن که تا آن زمان تحت کنترل و بهره برداری شرکت کرایسلر در اروپا بود، مذاکرات 
خود را با ایران خودرو در مورد حق بهره برداری از نام تجاری و ایجاد خط تولید آغاز کرد. در سال 1985، 
قرارداد بین دو شرکت امضا شد و تجهیزات خط تولید لینوود)1( از اسکاتلند به ایران منتقل شد. شرکت 

پژو سیتروئن نیز به عنوان بخشی از قرارداد، 65000 عدد موتور به ایران فروخت.
در حال حاضر خط تولید این ش��رکت با دو مدل پژو 405 در انواع مختلف و پژو 206 تکمیل ش��ده 
اس��ت که س��اخت آن ها به ترتیب در س��ال های 1990 و 2001 آغاز شد. نزدیک به 80 درصد قطعات 
خودروی پژو 405 در داخل ایران تهیه می شود اما پژو 206 به صورت CKD توسط شرکت پژو به ایران 
صادر می شود. مدل داخلی پژو 405 با نام پژو RD، دارای بدنه پژو 405 و موتور و میل گاردان پیکان، 
در حال حاضر در ایران مونتاژ می شود. در سال 1997 محدوده تولیدات این شرکت، ارائه مدل پژو پارس، 
به عنوان مدل جدیدی از 405، توسعه یافت و در سال 2001 نیز یک پروژه داخلی دیگر به نام سمند، 

خودروی ملی و یا X7، ارائه شد که از سیستم انتقال نیروی 405 استفاده می کند.
در سال 1992، ایران خودرو ماشین آلات آرژانتینی را از شرکت فولکس واگن )VW( خریداری کرد 

تا موتورهای اونجر)2( و مدل های 1600، 1800 تا 1990 فولکس واگن را پشتیبانی کند.
با تأس��یس واحد ای��ران خودرو دیزل، ش��رکت ایران خودرو بخ��ش خودروهای تج��اری را از واحد 
خودروه��ای س��واری جدا کرد. این واحد با ن��ام قبلی  گروه صنعتی خاور، فعالیت��ش را با مونتاژ کردن 
کامیون های مرسدس بنز تحت لیسانس شرکت مرسدس بنز آغاز کرد و در حال حاضر در ایران خودرو 
مسئول تولید خودروهای سنگین صنعتی، کامیون، اتوبوس، مینی بوس و وانت پیکان )LUV( است. در 
س��ال 2002، شرکت روسی گاز)3( تعداد 500 کیت کامیون گازل)4( به صورت CKD در 7 نوع مختلف 
برای مونتاژ در این واحد به ایران صادر کرد و در نتیجه پروژه مشترک تأسیس خط مونتاژ در حومه شهر 

تهران که در سال 1999 متوقف شده بود، دوباره آغاز به کار کرد.
ایران خودرو در تلاش برای توس��عه بازارهای خارجی اس��ت که به ش��دت نیازمند ارز قوی در سطح 
بین المللی اس��ت. این ش��رکت در س��ال 2006 در آذربایجان، بلاروس و سوریه، خطوط تولید خودرو را 
افتتاح کرد. انتظار می رود که در کشورهای چین، ونزوئلا و سنگال خطوط تولید جدیدی نیز افتتاح شود. 

هند و بنگلادش نیز به عنوان مکان های بالقوه برای احداث خط تولید مطرح شده اند.
تمرکز ای��ران خودرو بر روی توس��عه محدوده خودروهای تولیدی این ش��رکت در مقابل خودروهای 
تولیدی تحت لیسانس سایر خودروسازان است. مدل جدید سمند، سمند با امکانات استفاده از صندلی 
چرخدار، استیشن واگن R90 و نسل جدید مینی ون ها با سوخت LNG از آخرین مدل های عرضه شده 

توسط ایران خودرو هستند. 

1. Linwood
2. Avenger
3. GAZ
4. GAZel
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در ماه مارس 2013، بعد از هش��دار رئیس جمهور ایران به دو خودروساز بزرگ ایران که در صورت 
عدم کاهش قیمت های نهایی، تعرفه های واردات خودرو تا 10 درصد کاهش خواهد یافت؛ ایران خودرو 
به همراه شرکت سایپا ملزم به کاهش 10 تا 22 درصدی قیمت ها شد.در ماه فوریه 2013، ایران خودرو 
اع��لام ک��رد که قصد طراحی و تولید مدل های 1600 سی س��ی از موت��ور XUM را در آینده نزدیک 
دارد. این اقدام در راس��تای هدف این خودروساز برای بهبود عملکرد خودروهایش است. طبق اظهارات 
میرجواد س��لیمانی، قائم مقام مدیر عامل ایران خودرو در کیفیت و محصول، این اقدام مصرف سوخت 
موتور را تا س��طح 6 لیتر در 100 کیلومتر بهبود خواهد داد. س��لیمانی هم چنین بیان کرد که موتور 
XUM با ظرفیت 1900 سی س��ی به زودی در خودروهای سواری پژو پارس، پژو 405 و بعضی دیگر 

از محصولات ایران خودرو به کار گرفته خواهد شد.
طبق گفته های س��لیمانی، در س��ال جاری تولید خودروها با نام تجاری ایران خودرو به میزان 30 
درصد افزایش یافته است. این میزان افزایش17 درصد بالاتر از نرخ تعیین شده در برنامه استراتژیک این 
ش��رکت اس��ت که در چهار س��ال قبل منتش��ر ش��د. وی هم چنین اعلام کرد: "ما بر روی توسعه نام 
تجاری ایران خودرو متمرکز هس��تیم و هم زمان برای مذاکره با ش��رکای خارجی برای تولید بعضی از 
خودروه��ای جدید علاوه بر خودروهای ایران خودرو برنامه ریزی کردی��م. مدل های تندر 90 پیکاپ و 
سواری تندر 90 به زودی اتومات خواهند شد و در ادامه مذاکرات ایران خودرو با شرکت رنو، تندر 90 
با ظاهر جدید)1( تولید خواهد شد." وی اعتقاد دارد که ایجاد روابط تجاری جدید با شرکای جدید، یک 
استراتژی مهم و تعیین کننده برای ایران خودرو است. به گفته وی، دو سال قبل ایران خودرو وضعیت 
20 خودرو ساز خارجی و امکان ایجاد روابط جدید تجاری با آن ها برای تولید خودروهای شاسی بلند)2( 
و خودروهای کلاسA C،B و D بررسی کرد و از این میان سه شرکت انتخاب شدند که در حال حاضر 
مذاکره با آن ها در جریان است. وی می گوید: " این خودروها از طریق بسته های CKD در ایران مونتاژ 
خواهند ش��د و البته عرضه داخلی قطعات در اولویت ش��رکت ایران خودرو ق��رار دارد. به همین دلیل 
مذاکراتی را با ش��رکای آس��یایی و اروپایی انجام داده ایم که به زودی در این مورد قرارداد امضا خواهیم 

کرد."
طبق آمار س��ازمان مدیریت صنعتی در فوریه س��ال 2013، ایران خودرو رتبه دوم را در بین 400 
ش��رکت برتر ایران در س��ال جاری )منتهی به 19 مارس 2012( کس��ب کرد. این ش��رکت با داشتن 
53806 کارگر، بزرگ ترین کارفرمای ایران محس��وب می شود. طبق گزارش های رادیو فردا در آگوست 
2012، ایران خودرو پیش بینی می کند که فروش و صادرات خودرو در بازارهای اصلی این ش��رکت در 
روسیه، خاورمیانه، امریکای جنوبی و آفریقا به میزان 45 درصد جهش خواهد داشت. البته این شرایط 
به دلیل علاقه به خودروی ملی رانا است که فرآیند طراحی و ساخت آن داخلی است و در سال 2009 
از آن پرده برداری شد. ایران خودرو از مدل جدید سدان این شرکت با نام سمند مطمئن است و از طریق 
کارخانه مونتاژ در بلاروس، آن را به روسیه صادر می کند و در عراق نیز این خودرو را تولید می کند. ایران 
خودرو قصد دارد در س��ه س��ال آینده برای صادر کردن 16 درصد از تولیدات این ش��رکت و افزایش 
سهم خود در بازارهای جهانی اقدام به اجرای استراتژی های جدید بازاریابی  کند. برنامه های صادراتی 
جاه طلبانه ایران خودرو  با پیشرفت سریع در تولید خودروها با سوخت جایگزین، قوی تر خواهد شد و 

می تواند سهم کوچکی از بازار تقاضا برای خودروهای سبز را به دست آورد.

1. Facelift
2. SUV
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طب��ق اظهارات محمد زالی، مدیر عامل مرکز تحقیقات موتور ایران خودرو، این ش��رکت قصد دارد 
که 50000 دس��تگاه س��مند سواری را با موتور دیزلی ملی تا انتهای سال 2013 به فروش برساند. این 
موتور دارای استاندادرهای یورو 5 است و در سال 2013 به تولید انبوه خواهد رسید. ارین خودروساز تا 
کنون 25 عدد از این نوع موتور را تولید کرده است و 3 عدد از آن ها را برای انجام آزمایش های مهم در 

خودروهای تولیدی این شرکت تعبیه  کرده است.
ایران خودرو قصد دارد 10000 دس��تگاه خودروی سمند س��واری را به روسیه صادر کند. براساس 
اظهارات عبدالعظیم س��عدیان، معاون بخش صادرات ایران خودرو، خودروی س��مند که در داخل ایران 
طراحی ش��ده اس��ت مجهز به موتورهایی با اس��تانداردهای آلایندگی یورو 4 می باش��د. از 22 جولای 
محموله های س��مند به صورت قطعات CKD به کارخانه خط مونتاژ ایران خودرو در بلاروس فرستاده 

خواهد شد و سپس به روسیه صادر خواهد شد.
در ماه مارس 2012، جواد نجم الدین، مدیر عامل ایران خودرو، اعلام کرد که ایران خودرو تا انتهای 
سال جاری ایرانی 15000 دستگاه خودرو به روسیه، قزاقستان، ترکمنستان و بلاروس صادر خواهد کرد. 
وی هم چنین گفت که 2000 دستگاه خودرو خارج از هدف صادراتی این شرکت در تأسیسات تولیدی 
در بلاروس تولید خواهد شد. صادرات 12 درصد از کل تولیدات ایران خودرو به کشورهای مختلف در 
سال آینده ایرانی از اهداف ایران خودرو است که در نهایت این رقم باید به 20 ردصد کل تولیدات برسد. 

در حال حاضر 7 درصد از کل تولیدات ایران خودرو، صادر می شود.
ایران خودرو در تولید موتورهای مورد نیاز این کارخانه بسیار پیشرفت کرده است و براساس اظهارات 
در این زمینه به شرایط خودکفایی نزدیک شده است. ایران خودرو در حال حاضر روزانه 300 عدد موتور 
EF7 تولید می کند که در خودروهای دوگانه سوز، بنزین سوز و گازوییل سوز کاربرد دارد. این شرکت 
امیدوار است که تولید این موتورها را به 500 عدد در روز افزایش دهد و طبق اظهارات حسین نجاری، 
معاون بخش تولید ایران خودرو، تا انتهای س��ال شمسی، مقارن با انتهای مارس 2013، تولید کل این 

موتورها باید به 120000 عدد برسد.
این موتورها برای اس��تفاده از گاز طبیعی فش��رده )CNG( در ایران نیز آماده شده اند و 70 درصد 
ساختار آن ها با گاز طبیعی سازگار است. ایران خودرو برای دستیابی به اهداف صادراتی این شرکت در 

حال توسعه کارایی سوخت در محدوده خودروهای تولیدی این شرکت است.
مه��دی غضنفری، وزیر صنعت، مع��دن و تجارت ایران اعلام کرده ایران قصد دارد تا انتهای س��ال 
2025، 3 میلیون دس��تگاه خودرو تولید کند و یک میلیون آن را صادر کند. غضنفری هم چنین بیان 
کرد که تا انتهای س��ال گذشته مقارن با 19 مارس 2012، ایران در حدود 1/6 میلیون دستگاه خودرو 
تولید کرده اس��ت که 55000 دس��تگاه آن صادر ش��ده اس��ت. از آنجایی که ایران خودرو، بزرگ ترین 

خودروساز ایرانی است، این شرکت بزرگ ترین بخش این اهداف و برنامه ریزی ها خواهد بود.
ایران خودرو بر روی پیش��رفت محدوده خودروهای توسعه یافته این شرکت نیز کار کرده است. این 
ش��رکت بعد از عرضه س��مند در س��ال 2003، تولید دومین خودروی ملی با نام رانا را در ژوئن 2012 
آغاز کرد. این ش��رکت در سال 2012 نیز از اولین خودروی دیزلی تولید داخل پرده برداری کرد. موتور 
دیزلی این خودرو دارای استاندارهای یورو 5 است و برای خودروهای کلاس D مانند سمند، سورن و دنا 
مناسب است. این شرکت قصد دارد در کم تر از دو سال به تولید انبوه خودروهای سواری دیزلی برسد.

ایران خودرو برنامه ریزی کرده است تا با صادرات 700 دستگاه خوروهای سواری رانا، سورن و سمند 
وارد بازار خودروی تونس ش��ود. طبق گفته های عبدالعظیم سعدیان، معاون مدیر عامل بخش صادرات 
و ام��ور بین الملل ایران خودرو، تعدادی توافقنامه در این مورد در کمیس��یون همکاری های مش��ترک 
اقتصادی ایران-تونس به امضاء رس��یده است. این شرکت از طریق شبکه فروش پژو در سال های اخیر 

بیشتر از 6000 دستگاه پژو SD 206 به تونس صادر کرده است.
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طبق اظهارات جواد نجم الدین، مدیر عامل شرکت ایران خودرو، این شرکت در حال مذاکره با شرکت های 
مش��اور طراح برای طراحی پلتفرم اولین خودروهای کلاس B ایران خودرو است که به زودی قرارداد آن 
نهایی خواهد شد. وی هم چنین اعلام کرد که طراحی و توسعه اجزاء اصلی این پلتفرم بر عهده ایران خودرو 
خواهد بود و تولید قطعات کوچک تر به قطعه سازان این شرکت واگذار خواهد شد. نجم الدین در ادامه بیان 
کرد که تولید اولین خودرو بر روی این پلتفرم جدید در س��ال 2014 آغاز خواهد ش��د. ایران خودرو برای 
توسعه دو پلتفرم جدید برای خودروهای کلاس B و D با هزینه  6/5 میلیون دلار برنامه ریزی کرده است. 
انتظار می رود که تا انتهای سال 2021، این شرکت 10 خودروی جدید بر روی پلتفرم ها تولید کند. ایران 
خودرو در تولید موتورهای مورد نیاز این کارخانه بس��یار پیش��رفت کرده است و براساس اظهارات در این 
 EF7 زمینه به ش��رایط خودکفایی نزدیک شده است. ایران خودرو در حال حاضر روزانه 300 عدد موتور
تولید می کند که در خودروهای دوگانه سوز، بنزین سوز و گازوییل سوز کاربرد دارد. این شرکت امیدوار 
اس��ت که تولید این موتورها را به 500 عدد در روز افزایش دهد و طبق اظهارات حس��ین نجاری، معاون 
بخش تولید ایران خودرو، تا انتهای س��ال شمس��ی، مقارن با انتهای مارس 2013، تولید کل این موتورها 
باید به 120000 عدد برسد. این موتورها برای استفاده از گاز طبیعی فشرده )CNG( در ایران نیز آماده 
ش��ده اند و 70 درصد س��اختار آن ها با گاز طبیعی س��ازگار اس��ت. ایران خودرو برای دستیابی به اهداف 

صادراتی این شرکت در حال توسعه کارایی سوخت در محدوده خودروهای تولیدی این شرکت است.
مه��دی غضنفری، وزیر صنعت، مع��دن و تجارت ایران اعلام کرده ایران قصد دارد تا انتهای س��ال 
2025، 3 میلیون دس��تگاه خودرو تولید کند و یک میلیون آن را صادر کند. غضنفری هم چنین بیان 
کرد که تا انتهای س��ال گذشته مقارن با 19 مارس 2012، ایران در حدود 1/6 میلیون دستگاه خودرو 
تولید کرده اس��ت که 55000 دس��تگاه آن صادر ش��ده اس��ت. از آنجایی که ایران خودرو، بزرگ ترین 

خودروساز ایرانی است، این شرکت بزرگ ترین بخش این اهداف و برنامه ریزی ها خواهد بود.
ایران خودرو بر روی پیش��رفت محدوده خودروهای توسعه یافته این شرکت نیز کار کرده است. این 
ش��رکت بعد از عرضه س��مند در س��ال 2003، تولید دومین خودروی ملی با نام رانا را در ژوئن 2012 
آغاز کرد. این ش��رکت در سال 2012 نیز از اولین خودروی دیزلی تولید داخل پرده برداری کرد. موتور 
دیزلی این خودرو دارای استاندارهای یورو 5 است و برای خودروهای کلاس D مانند سمند، سورن و دنا 
مناسب است. این شرکت قصد دارد در کم تر از دو سال به تولید انبوه خودروهای سواری دیزلی برسد.

ایران خودرو برنامه ریزی کرده است تا با صادرات 700 دستگاه خوروهای سواری رانا، سورن و سمند 
وارد بازار خودروی تونس ش��ود. طبق گفته های عبدالعظیم سعدیان، معاون مدیر عامل بخش صادرات 
و ام��ور بین الملل ایران خودرو، تعدادی توافقنامه در این مورد در کمیس��یون همکاری های مش��ترک 
اقتصادی ایران-تونس به امضاء رس��یده است. این شرکت از طریق شبکه فروش پژو در سال های اخیر 
بیشتر از 6000 دستگاه پژو SD 206 به تونس صادر کرده است. طبق اظهارات جواد نجم الدین، مدیر 
عامل شرکت ایران خودرو، این شرکت در حال مذاکره با شرکت های مشاور طراح برای طراحی پلتفرم 
اولین خودروهای کلاس B ایران خودرو است که به زودی قرارداد آن نهایی خواهد شد. وی هم چنین 
اعلام کرد که طراحی و توسعه اجزاء اصلی این پلتفرم بر عهده ایران خودرو خواهد بود و تولید قطعات 
کوچک تر به قطعه س��ازان این ش��رکت واگذار خواهد شد. نجم الدین در ادامه بیان کرد که تولید اولین 
خودرو بر روی این پلتفرم جدید در س��ال 2014 آغاز خواهد شد.  ایران خودرو برای توسعه دو پلتفرم 
جدید برای خودروهای کلاس B و D با هزینه  6/5 میلیون دلار برنامه ریزی کرده است. انتظار می رود 

که تا انتهای سال 2021،  این شرکت 10 خودروی جدید بر روی پلتفرم ها تولید کند.
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سایپا دیزل

بررسی اجمالی شرکت

سایپا دیزل، دومین تولیدکننده خودروهای تجاری در ایران است که 79/3 درصد سهام آن متعلق 
به ش��رکت خودروسازی س��ایپا است. فعالیت این شرکت در س��ال 1963 با امضای قرار داد با شرکت 
امریکایی ماک- تراکس)1( آغاز شد، اما با وقوع انقلاب 1979 در ایران، این همکاری تحت لیسانس این 
ش��رکت امریکایی متوقف شد. این شرکت در سال 1985 قراردادی برای تولید کامیون تحت لیسانس 
ش��رکت ولوو امضا کرد که وضعیت نامطمئن این شرکت را بعد از چند سال بهبود بخشید. این شرکت 
با شرک ترنو- تراکس)2( نیز قرارداد امضا کرده است. شرکت ایران کاوه سایپا )تولیدکننده بدنه تریلرها 
و کامیون( و ش��رکت کاوه خودرو س��ایپا )عرضه کننده قطعات و اجزاء خودروهای س��نگین( از جمله 

شرکت های تابع این شرکت هستند.
این شرکت برای افزایش صادرات کامیون به کشور آنگولا در آینده نزدیک، برنامه ریزی کرده است. عراق 
نیز یکی از بازارهای هدف اصلی ایران اس��ت. الجزیره، اوکراین، یمن، ترکمنستان و آذربایجان از جمله 

بازارهای جدید صادراتی این شرکت هستند.
س��ایپا به عنوان زیر مجموعه ش��رکت سهامی تولید اتومبیل سیتروئن در سال 1966 تأسیس و در 
سال 1968 تولید مدل ژیان )دیان( ستروئن، یک مدل جایگزین برای خودروی محبوب 2CV را آغاز 
کرد. در سال 1977، شرکت سایپا، خودروی رنو 5 را در دو مدل دو در و چهار در عرضه کرد. در سال 
1985، این شرکت، تولید نیسان جونیور )زامیاد 24( را با موتور 2 لیتری آغاز کرد که در سال 1990، 
به موتور 2/4 لیتری ارتقاء یافت. در سال 1993، این شرکت خودروی رنو 21 را به عنوان یک خودروی 

سواری کلاس متوسط، عرضه کرد.
چند س��ال بعد، ش��رکت سایپا برای تولید چهار مدل پراید با شرکت کیاموتورز به توافق رسید و در 
سال 1999 قراردادی با شرکت پی اس ای پژو سیتروئن برای تولید زانتیا را امضا کرد. در سال 2002، 
مدل داخلی پراید با نام 141 به بازار عرضه شد. در این زمان، 85 درصد قطعات نیسان جونیور )زامیاد 
24( و 81 درصد قطعات پراید در داخل ایران تولید می شدند. در دهه 1990، شرکت سایپا و ایران کاوه 
با یکدیگر ادغام ش��دند و به س��ایپا دیزل و زامیاد تغییر نام یافتند و این شرکت در سال 1999 بخش 

بزرگی از سهام پارس خودرو را خریداری کرد.
این شرکت از طریق سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران )IDRO(، یک سازمان وابسته به وزارت 
صنعت و معدن، تحت نظارت دولت ایران اس��ت. در 1998، به عنوان اولین قدم برای خصوصی سازی، 
س��هام ش��رکت س��ایپا در بورس اوراق بهادار تهران عرضه شد. بیشترین س��هام خصوصی این شرکت 
14/3درصد و در دست گروه خودروسازی بهمن از توابع شرکت خودروسازی بهمن است که این گروه 

تولیدکننده خودرو تحت لیسانس شرکت مزدا فعالیت می کنند.
بخش کوچکی از درآمد این شرکت از طریق صادرات تأمین می شود. آذربایجان، عراق، مصر، سوریه 
و سودان از مقاصد اصلی صادراتی این شرکت هستند. شرکت زامیاد، تولیدکننده خودروهای تجاری و 
از ش��رکت های تابع سایپا، یکی از بزرگ ترین تولیدکنندگان کامیون در ایران است. گروه خودروسازی 
سایپا، بزرگ ترین تولیدکننده وس��ایل نقلیه در ایران است. محبوب ترین خودروی سواری این شرکت، 

پراید است که توسط شرکت کیا در کره جنوبی توسعه یافته بود.
ش��رکت سایپا در شهر حمص، در س��وریه یک خط مونتاژ خودرو تأسیس کرده است که خودروی 
سایپا 132 با نام امسا در آنجا تولید خواهد شد. هزینه کل این سرمایه گذاری 46 میلیون دلار بود که 

85 درصد آن را سایپا و 15 درصد آن را شرکت خصوصی Hamshoo تأمین کرده اند.

1. Mack Trucks
2. Renault Trucks



ان
یر

و ا
در

خو
ت 

نع
ص

ل 
حلی

ش ت
زار

گ

20
13

م 
سو

ل 
ص

- ف
 2

01
7 

ال
 س

 تا
له

سا
 5

ی 
ین

ش ب
 پی

 با
راه

هم

24

سایپا دیزل

بررسی اجمالی شرکت

در ماه می س��ال 2011، ش��رکت سایپا تأسیس��ات جدیدی با هزینه 350 میلیون دلار در کاشان 
تأس��یس کرد. ظرفیت این کارخانه تولید 150000 خودرو در سال است. این کارخانه خودروی تیبا، از 

اولین خودروهای طراحی و ساخته شده در ایران را تولید خواهد کرد.
طبق گزارش س��ازمان خصوصی  سازی ایران، 260 میلیون سهام این شرکت در ماه می سال 2011 

فروخته شد که معادل واگذاری 2/5 درصد از سهام این شرکت است.
در ماه مارس 2013، بعد از دس��تور رئیس جمهور ایران به دو خودروس��از بزرگ ایران برای کاهش 
قیمت های نهایی خودروها که در غیر این صورت تعرفه های واردات به میزان 10 درصد کاهش خواهد 

یافت؛ شرکت سایپا به همراه ایران خودرو مجبور به کاهش 10 تا 22 درصد قیمت ها شد.
طبق گزارش های س��ازمان مدیریت صنعتی در فوریه سال 2013، شرکت سایپا با داشتن 43000 

کارگر، دومین کارفرمای بزرگ ایران محسوب می شود.
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با توجه به آخرین وضعیت پروژه ها در بخش تولید و تجزیه 
و تحلیل نتایج آن ها، پیشرفت هایی در منطقه مشاهده می شود. 
تلاش ش��ده تصویری از استراتژی ش��رکت ها در مورد تولید و 
برنامه صادرات آن ها آورده ش��ود. برای به روزرس��انی اطلاعات 

سال 2013 معمولاً از اطلاعات دو ماه اول سال استفاده می شود. 
ب��ا این حال، برای، برای بهره بردن از مهم ترین پیش��رفت های 
این صنعت تا به امروز در منطقه خاورمیانه و ش��مال آفریقا از 

اطلاعات کمی دورتر نیز استفاده شده است.

  بررسی وضعیت صنعت خودروسازی در منطقه

سرمایه گذاري برای تولید خودرو در خاورمیانه و شمال آفریقا

شهر/ایالت/کشورتارخ اعلام شده
تاریخ توضیحات مختصرمیزانشرکتمنطقه

فعالیت

& Geely قاهرهمصراکتبر 2012
GB Auto-

کارخانه جدید برای تولید وسایل 
نقلیه Geely، با ظرفیت سالانه 

30,000 واحد
2012

عربستان دسامبر 2012
666 میلیون JLR-سعودی

دلار)غیررسمی(

کارخانه جدید تولید خودرو، هنوز در 
حال مطالعه امكان سنجی، با ظرفیت 

سالانه 50,000 واحد

66 میلیون دلاررنواورانالجزایردسامبر 2102

 Symbol کارخانه جدید برای تولید
صندوقدار، با ظرفیت اولیه تولید 
سالانه 25,000 واحد که در حال 
افزایش به 75,000 واحد است

2014

ایران -ایرانمارس 2013
تولید موتورهای XUM به منظور -خودرو

2013بهبود راندمان سوخت خودرو

منبع: بیزینس مانیتور
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فروش آخرین ماه
ماهیانه

درصد 
تغییر 
سالیانه

فروش از 
ابتدای سال 

تا کنون

درصد 
تغییر 
سالیانه

برآورد بیزینس 
مانیتور از 

فروش تا انتهای 
2013

پیش بینی فروش کل سال 
توسط بیزینس مانیتور 
)2013، درصد تغییر 

سالیانه(

1/8-9/28,954,583-10/41,201,206-577,479فوریهاروپای مرکزی

1/6-5/5740,457-8/5114,250-54,301فوریهاروپای شرقی

13/6-7/83,950,495-8/1744,956-412,890فوریهژاپن

1,192,2497/32,235,3524/815,438,8955/6فوریهامریكا

2/81,709,1882/0-3/3198,532-103,226فوریهکانادا

7/2403,4235/63,016,9295/8-172,080فوریهبرزیل

8/32,837,40019/517,044,72010/0-1,111,900فوریهچین

36,8141/2662,6496/24587,5896/5فوریهترکیه

210,6662/0372,7433/03,236,3838/9فوریهروسیه

پیش بیني کل سال از آوریل تا مارس 2013 است.
منبع: اتحادیه های صنفی 

فروش خودروهای سواری

ای��ن پروژه ه��ا در منطق��ه خاورمیانه و ش��مال آفریقا مهم 
هس��تند. اگرچه تعدادی از پروژه ها نسبت به برخي پروژه های 
دیگر کوچکترند، آغاز تولید داخلی در عربستان سعودی یکی از 
مهم ترین تحولات است. در دسامبر 2012 ایسوز)1(، تولید کامل 
کامیون در س��ایز متوس��ط را در کارخانه خود در شهر صنعتی 

دمام آغاز کرد.
بعد از این اعلام جگوار لندرور نیز خیر از ایجاد یک کارخانه 
را داده اس��ت. این شرکت با مشارکت ملي خوشه هاي صنعتي 
عربس��تان س��عودي تفاهم نامه اي امضا کرد که طبق آن هر دو 
مطالعه امکان س��نجی را آغاز خواهند ک��رد. انجام این پروژه و 
فعالیت کارخانه ایس��وز نه تنها در توس��عه صنعت نقش دارند، 
بلکه حرکتی برای صنعتی کردن اقتصاد و کاهش وابستگی به 

بخش نفت است.
س��رعت تولید خودرو در ش��مال آفریقا نیز در حال افزایش 
اس��ت، به طوری که برقراری یک توافق بین رنو و دولت الجزایر 
به منظ��ور راه اندازی یک کارخانه مدت ها ب��ه طول انجامید و 
گزارش های اولیه نشان می دهد این کارخانه از سال 2014، در 
سال 25.000 خودرو تولید خواهد کرد و با توجه به طرح های 
توس��عه، این مقدار به 75.000 خودرو خواهد رس��ید. س��پس 

مقداری از تولید داخلی نیز صادرخواهد شد. 

گزارش ها نش��ان می دهد رنو در مرحله اولیه تولید باید 20 
الی 25 درصد از قطعات و تأمین کنندگان داخلی استفاده کند 
و در بلندم��دت این مقدار را به 60 درصد افزایش دهد که این 

قضیه سبب تقویت بخش قطعه سازي خواهد شد. 
ب��ا توجه به ناآرامی های موج��ود در مصر، الجزایر و مراکش 
نس��بت به مصر موقعیت بهتری برای اج��رای پروژه ها دارند، با 
این حال سرمایه گذاري هایی در مصر صورت می گیرد. در اکتبر 
2012 ش��رکت چینی گیلي اتوموبایل)2( با همکاری ش��رکت 
بزرگ داخلی قبور ات��ور)3(، مدلEmgrand EC7  را در یک 
کارخانه با س��رمایه گذاري توأم این دو ش��رکت تولید کرد که 
اج��زاء CKD را کام��لًا مونتاژ می کند و ظرفیت س��الانه این 
کارخانه 30.000 واحد اس��ت. البته ممکن اس��ت در آینده به 
س��ایر مدل ها توسعه یابد. به طور مشابه صنعت خودرو در ایران 
در مواجهه با مشکلات انعطاف پذیر است، همان طور که شرکت 
ایران خ��ودرو در پی تحریم ها، تلاش می کند در تولیدات خود 
به خودکفایی برس��د. ایران خودرو تولید موتور XUM را آغاز 
خواه��د کرد و به واس��طه آن راندمان س��وخت را در مدل های 
تولید خودش بهبود خواهد داد. با توجه به تحریم ها این موتور 
در مدل هایی که به اجزای سازنده وارداتی نیاز ندارند، نیز قابل 

استفاده است.

 1. ISUZU
  2.Geely Automobile
 3. Ghabbour Auto
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با توجه به اطلاعات فوریه 2013 فروش خودروهای سواری 
در عمده بازارهای بزرگ، بسیاری از پیش بیني های انجام گرفته 
برای فروش امس��ال در حال رنگ باختن است. در حال حاضر 
تحولات در قبرس یک ریسک برای اروپا می باشد، اما پیش بیني 
می شود فروش به طور متوس��ط نسبت به سال 2012، کاهش 
بیشتری داشته باشد. ایالات متحده از لحاظ عملکرد به عنوان 
یکی از کش��ورهاي با عملکرد مناسب است، هر چند همان طور 
که انتظار می رفت در مقایس��ه با س��ال 2012 رشد کمتری را 

داشته است.      

سرازیري ژاپن و تقسیم امریكای شمالي
 کاه��ش مورد انتظار فروش خودروهاي ژاپنی تا ماه فوریه 
ادام��ه داش��ت، به طوری که برای ماه فوریه نس��بت به س��ال 
گذشته همین ماه، 8/1 درصد کاهش داشته و از ابتدای سال 
تاکنون نس��بت به س��ال گذش��ته در همین زمان 7/8 درصد 
کاهش داشت. براس��اس رشد انگیزشی سال 2012 که تکرار 
آن دش��وار به نظر می رس��د، برای امس��ال 13 درصد کاهش 
پیش بیني می ش��ود. با وجود این که بخش خودروهای کوچک 
با مش��وق های دولتی بس��یار مورد حمایت قرار گرفت، انتظار 
م��ی رود این بخش به ش��دت ضربه ببیند. در م��اه فوریه، در 
مقایسه با کاهش 10/9 درصدي فروش برای بخش خودروهاي 
عمومي و رشد 2/6 درصدي برای خودروهای مینی)1( ، فروش 
خودروه��ای کوچک)2( ، 15/4 درصد کاهش داش��ت. با توجه 
افزایش دس��تمزدها، ریس��ک زیادي برای پیش بیني ها وجود 
دارد. چنانچه افزایش دستمزد، ضریب اطمینان مصرف کننده 
را بهبود بخش��د، در حقیقت وضعیت مصرف بخش خصوصی 
بهتر ش��ده و مش��خص خواهد ش��د ک��ه این مس��أله به نفع 

پتانسیل های موجود برای فروش خودرو است.
بازار ایالات متحده نیز که بازار قابل توجهي در سال 2012 

بوده است، موتور رش��د خود را روشن نگاه داشته است و رشد 
3/4 درصدي نس��بت به سال پیش و 8/4 درصدي نسبت به 2 
ماه ابتدایي 2013 داش��ته است. همان طور که انتظار می رفت، 
این اعداد کاهش اندکی را نس��بت به رش��د سال 2012 نشان 
می ده��د، البته این مق��دار ناچیز نیز برای یک بازار به ش��دت 
توس��عه یافته قابل توجه اس��ت. این مسأله عمدتاً به این دلیل 
است که بازار هنوز در حال بازگشت به روند فروش خود، یعنی 
فروش 16میلیون دستگاه است. در حقیقت هنوز اعتقاد بر این 
است که برای سال 2013، رشد قابل توجه 6/5 درصدي دست 

یافتنی است.
انتظارها از رشد کندتر فروش در کانادا هنوز وجود دارد، هر 
چند برای آغاز سال نسبت به پیش بیني رشد در منطقه منفی، 
رش��د بیش��تری صورت پذیرفت. فروش برای ماه های ژانویه و 
فوریه نس��بت به سال گذش��ته همین زمان 2/8 درصد کاهش 
داش��ته اس��ت، اگرچه اعتقاد بر این اس��ت که در اینجا اثرات 
پایه ای ناش��ی از تحریم ها نقش ایفا می کنند، همان طور که در 
سال 2012 فروش ماهانه برای ماه های ژانویه و فوریه، بالاترین 

مقدار را از سال 2008 داشته است. 

  بررسی صنعت خودروسازی جهان

1. mini car
2. small car

همچنان قدرتمند پیش مي رود
خرید و فروش خودروهای سبک در ایالات متحده

منبع: وزارت حمل و نقل ایالات متحده
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با توجه به این مسأله، این اعتقاد وجود دارد که تا پایان سال 
رشد فروش وسایل نقلیه سبک به بیش از 2 درصد خواهد رسید 
و مي تواند مقداری از رش��د مثبت خود را دوباره به دست آورد. با 
این حال، همان طور که پیش بیني شده، نرخ بهره از سال 2014 
رشد قابل توجهی خواهد داشت و در طول دوره 2014 تا 2017، 
به طور متوس��ط 1/2 درصد رشد خواهد کرد. لذا در حال حاضر 

برای حمایت از فروش اعتباراتی داده شده است.

 آغازي سخت برای اروپا
با توجه به این که وضعیت اقتصادی در اروپا بهبود چندانی 
نداش��ته اس��ت، به طور کلی انتظ��ار نزولی در م��ورد فروش 
خودرو در سراس��ر منطقه برقرار است، هر چند انتظار می رود 
فروش خودرو در س��ال 2013 نس��بت به سال 2012 کاهش 
کمتری داش��ته باشد. با این حال، در دو ماه اول سال 2013، 
به خصوص در اروپای ش��رقی، نس��بت به آنچه برای کل سال 
انتظ��ار مي رفت، حج��م فروش به طور قابل توجهی با ش��یب 

تندتری کاهش یافته است.
در فرانس��ه فروش خودروهای سواري برای دو ماه اول سال 
نسبت به همین مقطع در سال پیش 13/5 درصد کاهش یافته 
است. با توجه به ضعف های پیش رو در تقاضای بخش خصوصی، 
پیش بیني می شود در س��ال 2013 فروش در این بخش، 5/7 
درصد کاهش داش��ته باش��د. افزایش بی��کاری، کاهش اعتماد 
مصرف کننده، رکود رش��د دس��تمزد واقعی و افزایش احتمال 
رکود در بازار مس��کن، همه در کاهش مصرف بخش خصوصی 

در سال 2013 نقش دارند.

در واقع، فروش کم در فرانسه به همراه کاهش 17درصدي 
ف��روش در ایتالیا در م��اه اول س��ال 2013، وضعیت فروش 
درگروه بازارهای اروپای مرکزی را ترس��یم کردند. لذا فروش 
در این گروه 9/2 درصد کاهش داشت. انتظار می رود در ادامه 
سال تا حدودي تعادل در کاهش فروش خودرو صورت گیرد. 
در این منطقه چندین بازار، افت فروش مستمری را برای چند 

سال تجربه کرده اند. این بازارها در سال 2013 به پایین ترین 
سطح ممکن خواهند رسید، قبل از اینکه با افزایش نسبی در 
س��ال 2014 روبرو ش��وند. این افزایش به جای اینکه نشان از 
بازگشت اعتماد مصرف کننده به بازار داشته باشد، نشان دهنده 
اثر بازگش��ت به سطوح قبلی بعد از سال ها تقاضای مهار شده 

)و به تأخیر افتادن تصمیمات خرید( است.
در آس��یای مرکزی و اروپای ش��رقی نیز داستان مشابهي 
وجود دارد. برخی از بازارهای این مناطق که در س��ال 2012 
نسبتاً انعطاف پذیر بودند، با بسیاری از مشکلات وسیع تر روبرو 
می ش��وند. بازار چک، نمونه ای از این ماجرا است که در سال 
2012، رشد نهایی )حاش��یه ای( آن 0/4 درصد بوده و در دو 

ماه اول سال 2013، 14/5 درصد کاهش داشته است.
این امر موجب ش��ده اس��ت که تجدیدنظری در پیش بیني 
کاه��ش 6 درصد فروش خودرو برای امس��ال ص��ورت گیرد و 
فروش را برای کل گروه بازارهای اروپای ش��رقی برای امسال تا 
1/6- درصد کاهش دهد. این بدان معناست که در سال 2013 
نسبت به س��ال 2012 مقدار فروش تفاوت بسیار کمتری بین 

دو گروه اروپایی دارد.

 بار مالیات برای برزیل
با وجود چش��م انداز مثبت برای فروش ماشین های برزیلی، 
اولین افزایش تدریج��ی در مالیات بر محصولات صنعتی تأثیر 
قاب��ل توجی در ف��روش ماهانه خوردو گذاش��ت، به طوری که 
فروش خودرو در فوریه نسبت به سال گذشته همین موقع 7/2 
درص��د کاهش یافت. یک اتفاق غیرع��ادی در ماه ژانویه اتفاق 
افتاد و فروش در دو ماه اول سال نسبت به سال گذشته همین 
مقط��ع 5/6 درص��د افزایش یافت. به هر ح��ال انتظار نمی رود 

شدت کاهش در ماه فوریه تداوم داشته باشد.
در ماه ژانویه، مالیات افزایش پیدا کرد که این قضیه محرکی 
برای فروش خوب در ماه ژانویه )قبل از اینکه اثر افزایش مالیات 
را حس کند( و کاهش ش��دید رشد در ماه فوریه بود. در آوریل 
و ژوئ��ن، مالیات مجدداً افزایش خواهد یاف��ت که تا آن زمان، 
این مق��دار به مقادیر قبلی خود باز خواهد گش��ت. پیش بیني 
فروش 58 درصدي برای امسال که قبلًا در نظر گرفته شده بود، 
کماکان برقرار است. رویکرد مبهم در مورد تنظیم مالیات سبب 
می ش��ود افت فروش خودرو س��واري در ماه های ابتدایی سال 
کاهش یابد. دیدگاه مبنی بر رش��د متوس��ط فروش خودرو در 
روسیه نیز در حال رنگ باختن است. فروش خودروهای سبک 
در ماه ژانوی��ه 9/9 درصد افزایش یافت، فروش برای ماه فوریه 
تنها 2 درصد افزایش یافت و در دو ماه اول سال 3 درصد رشد 
داش��ت. پیش بیني می شود فروش خودرو در سال 2013، 8/9 
درصد رشد یابد، زیرا اثرات پایه ای ناشی از تحریم ها در ماه های 
بعدی سال بسیار مطلوب خواهد بود، در حالی که در آغاز سال 

2012 رشد کندتری آغاز شد.

فرانسهایتالیا

 بازیگران ناموفق
رشد فروش خودروهای سواری در فرانسه و ایتالیا 

)درصد تغییرات سالانه(
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   پیش بینی جمعیتی

هرم جمعیتی 2011جمعیت 2011 و 2050

جمعیت کل کشور )1990 تا 2050( میلیون نفرامید به زندگی

مرد
زن

2011

2050

مرد، سال 
زن، سال

تحلیل جمعیت��ی، بخش اصلی م��دل پیش بیني صنایع و 
اقتصاد کلان اس��ت. جمعیت کلی یک کش��ور ن��ه تنها متغیر 
اصل��ی در تقاضای خرید می باش��د، بلکه درک نمایه جمعیتی 
برای فهمیدن مسائل گوناگون مانند روند آینده جمعیت، رشد 

تولید و نیازمندی های هزینه دولت، بسیار مهم است.
ش��کل هایی که در ادامه آورده شده اس��ت، هرم جمعیتی 

ایران در سال 2011، تغییر در ساختار جمعیتی بین سال های 
2011 و 2050 و جمعیت کلی بین سال های 1990 و 2050 
را در کنار امید به زندگی با جزئیات توضیح می دهند. جداول، 
اطلاعات کلیدی ش��کل ها را در کنار موارد مهم دیگری مانند 
نسبت جمعیت غیربیکار به جمعیت شاغل و همین طور نسبت 

جمعیت شهری به روستایی نشان می دهد.
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جمعیت ایران با توجه به گروه های سنی از سال 1990 تا 2020 )هزار نفر(

منبع: بانک مرکزي، بانک جهاني، سازمان ملل

پیش بیني 2020پیش بیني 2015 برآورد 199019952000200520102012

54,87159,75765,34269,73273,97475,61277,91481,045مجموع

09,1907,5926,3355,4266,1496,2695,9555,262 تا 4 سال

58,7518,9357,5885,4935,3575,6036,0885,926 تا 9 سال 

107,1358,6918,9387,1905,4665,2255,3336,077 تا 14 سال

155,6696,8348,6579,2047,1466,3085,4325,314 تا 19 سال

204,5835,2596,8949,0009,1078,4367,0765,389 تا 24 سال 

253,8744,3915,3696,8218,8999,2489,0227,010 تا 29 سال

303,3173,7604,4125،2566,7547,6438,8318,947 تا 34 سال

352,7653,2113,7514,6635,2035,6676,6998,756 تا 39 سال

402,0472,6593,1964,0344,6074,7705,1486,632 تا 44 سال

451,5891,9222,6353,3463,9664,2034,5395,080 تا 49 سل

501,4921,4721,9012,6283,2623,5053,8784,448 تا 54 سال

551,4161,3821,4371,7392,5362,8013,1583,764 تا 59 سال

601,1641,2951,3111,3421,6541,9322,4203,021 تا 64 سال

659361,0161,1681,2421,2291,2901,5262,240 تا 69 سال

705037588531,0791,0661,0431,0661,332 تا 74 سال

4395798981,2691,5741,6691,7441,846بالاي 75 سال

پیش بیني 2020پیش بیني 2015 برآورد 199019952000200520102012

016/7512/709/707/788/318/297/646/49 تا 4 سال

515/9514/9511/617/887/247/417/817/31 تا 9 سال

1013/0014/5413/6810/317/396/916/847/50 تا 14 سال

1510/3311/4413/2513/209/668/346/976/56 تا 19 سال

208/358/8010/5512/9112/3111/169/086/65 تا 24 سال

257/067/358/229/7812/0312/2311/588/65 تا 29 سال

306/056/296/757/549/1310/1111/3311/04 تا 34 سال

355/045/375/746/697/037/498/6010/80 تا 39 سال

403/734/454/895/786/236/316/618/18 تا 44 سال

452/903/224/034/805/365/565/836/27 تا 49 سال

502/722/462/913/774/414/644/985/49 تا 54 سال

552/582/312/202/493/433/704/056/64 تا 59 سال

602/122/172/011/922/242/553/113/73 تا 64 سال

651/711/701/791/781/661/711/962/76 تا 69 سال

700/921/271/311/551/441/381/371/64 تا 74 سال

750/800/971/371/822/132/212/242/28 سال به بالا

 جمعیت ایران بر حسب گروه سنی، 1990تا 2020 )درصد از کل(

منبع: بانک مرکزي، بانک جهاني، سازمان ملل
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برآورد 19901995200020052010
2012

پیش بیني 
 2015

پیش بیني 
2020

نسبت تكفل، درصد از کل جمعیت 
96/685/765/245/239/238/738/638/9در سن کار 

 جمعیت تحت تكفل، کل
2695427572257792169920842211012171222684هزار نفر 

50/953/960/568/971/872/172/172/0جمعیت فعال، درصد از کل 

2791732186395634803353132545115620258361جمعیت فعال، کل، هزار نفر 

جمعیت جوان، درصد از کل جمعیت 
89/878/457/837/731/931/430/929/6در سن کار 

2507525219228611811016972170981737617265جمعیت جوان، کل، هزار نفر 

جمعیت بازنشسته، درصد از کل 
6/77/37/47/57/37/37/79/3جمعیت در سن کار 

18782353291835893869400343365419جمعیت بازنشسته، هزار نفر 

نسبت های کلیدی جمعیت ایران، 1990تا2020

برآورد 19901995200020052010
2012

پیش بیني 
 2015

پیش بیني 
2020

56/360/264/266/969/470/371/773/8جمعیت شهری، درصد از کل

43/739/835/833/130/629/728/326/2جمعیت روستایی، درصد از کل

30627/235490/341048/646219/351337/753170/255864/059811/2جمعیت شهری، هزار نفر

23772/823463/722890/022867/822867/822441/622049/521233/8جمعیت روستایی، هزار نفر

جمعیت روستایی و شهری ایران، 1990تا2020
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 روش شناسی

در پیش بینی ه��ای صنعتی از تکنیک های برتر تحقیقاتی و 
مدل س��ازی سری های  زمانی استفاده ش��ده است. شکل دقیق 
مدل  س��ری های زمانی ب��ه دلیل تأثی��رات ویژگی های آمار در 
صنعت مورد بررسی و براساس استانداردهای مطالعاتی، از یک 
صنعت به صنعت دیگر متفاوت است. به عنوان مثال آمارها در 
بعضی از صنایع به صورت فصلی ارائه ش��ده اس��ت. در بعضی 
از صنای��ع که رکودهای بزرگ بیش��تر از رونق های ادواری رخ 

می دهد، از مدل غیر خطی استفاده شده است.
ش��یوه پژوه��ش و تخمین، از یک صنعت ب��ه صنعت دیگر 
متفاوت اس��ت. همانند روش تجزی��ه و تحلیل در کلیه صنایع، 
در این گزارش نیز از مدل خودرگرس��یون )VAR( اس��تفاده 
ش��ده اس��ت. مدل برداری خودرگرس��یون )VAR( علاوه بر 
اس��تفاده از روند گذش��ته یک متغیر به عن��وان آمار توصیفی، 
ام��کان پیش بینی وضعیت آینده متغیر را نیز ایجاد می کند. به 
عنوان مثال برای پیش بینی قیمت های نفت می توان از اطلاعات 

مربوط به مصرف، عرضه و ظرفیت تولید استفاده کرد.
استفاده از روند تاریخی یک متغیر برای پیش بینی متغیرهای 
زیرمجموعه صنعت، اغلب بهترین ش��یوه برای تجزیه و تحلیل 
اس��ت. این تجزیه و تحلیل ها با یک متغیر را مدل تک متغیره 
می نامند. ما از رایج ترین و پرکاربردترین مدل های تک متغیره با 
نام مدل خودرگرسیونی میانگین متحرک )ARMA( استفاده 

کرده ایم. 
در بعضی موارد، به کارگیری تکنیک های ARMA مناسب 
نیستند، زیرا آمارهای تاریخی کافی وجود ندارد و یا کیفیت آمار 
پایین است. در این موارد، از شیوه های تجزیه یا هموارسازی به 
عنوان مبنای تجزیه و تحلیل و پیش بینی استفاده شده است. 

باید یادآور شد که دخالت انسانی نیز نقش مهم و تأثیر گذاری 
در تکنیک ه��ای پیش بینی از وضعیت صنعت دارد. ظاهر اولیه 
آمار و صنعت نش��ان می دهد که مشکلات ساختاری، آمار غیر 
معمول، نق��اط تغییرات ناگهانی و ویژگی های فصلی را در نظر 
گرفته اس��ت در حالی ک��ه فرآیند پیش بینی صرف��اً مکانیکی 

نمی تواند چنین ویژگی هایی را در نظر بگیرد.

 صنعت خودروسازی
معیارهای مهمی به ش��رح زیر نقش اصل��ی را در تخمین 
و پیش بینی ه��ای روند هر ک��دام از متغیرهای صنعت خودرو 

بازی می کنند:

1. تولید و فروش
ب��ه طور کلی در پیش بینی ها از هر دو دیدگاه خرد و کلان، 
ارزیابی برنامه های توسعه بنگاه های داخلی و چند ملیتی مرتبط 
و تعیین وزن بیش��تر برای چش��م انداز اقتصادی استفاده شده 
است. در مورد چشم انداز اقتصادی، پیش بینی ها از متغیرهایی 
مانن��د تولید صنعتی، مصرف بخش خصوصی، س��رمایه گذاری 
دولتی، سیاس��ت های پولی و نرخ رش��د تولید ناخالص داخلی 

نقش کلیدی دارند.
ارقام مربوط به تولید از منابع عمومی گردآوری ش��ده است 
)که امکان مقایس��ه ب��ا مجموعه آمارهای آن کش��ور را فراهم 
می کند( و ش��امل همه خودروها است. در مورد آمار فروش، به 
آمار سازمان های دولتی و انجمن های ملی خودرو مراجعه شده 
است. در صورت عدم دسترسی، آمار فروش معادل تولید داخل 
به همراه تعداد وس��ایل نقلیه وارداتی به اس��تثناء صادرات در 
نظر گرفته شده است. با استفاده از پیش بینی ها از شاخص های 
اقتصاد کلان و جمعیتی، س��هم بخش خودروس��ازی از تولید 
ناخالص داخلی معادل ارزش دلاری تولید به عنوان بخش��ی از 

تولید ناخالص داخلی اسمی در نظر گرفته شده است.

2. صادرات و واردات خودرو
این متغیرها با استفاده از گزارش های انحصاری شرکت ها و 
غالباً در س��طح خرد محاسبه شده اند. تغییرات در سیاست های 
دولت��ی به ویژه در مورد تعرفه ها و س��همیه ها نیز اثر مهمی بر 

روی این متغیرها دارند.
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 مناب�ع مورد اس�تفاده در گزارش ه�ای مربوط 
به صنعت خودروس�ازی، علاوه بر آم�ار ادارات 
دولتی و گزارش های رس�می ش�رکت ها، از آمار 
س�ازمان بین الملل�ی تولیدکنن�دگان وس�ایل 
نقلیه موتوری، س�ایر مؤسسات تحقیقاتی و 
آژانس ه�ای خبری ملی و بین المللی اس�تفاده 

شده است.
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